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1 Aufgabenstellung

In Wurmlingen ist die 5. Anderung des Bebauungsplans ,,Burgsteig Ill und Eschle
l11“ vorgesehen. Im Rahmen der Anderung soll die bestehende Gewerbegebiets-
flache in urbanes Gebiet umgewandelt werden. Es sind die schalltechnischen
Auswirkungen durch die an das Bebauungsplangebiet angrenzenden Betriebe
(Max-Planck-Strafle 5, 6 und 12-16) zu untersuchen und zu beurteilen. Dabei
werden die Bestandssituation (Angaben zur maximalen Auslastung seitens der
Betreiber) sowie die maximal moglichen Immissionen unter Beriicksichtigung
der bestehenden, schutzbedirftigen Bebauung (maximal mogliche Auslastung)
betrachtet.

Die Beurteilungsgrundlagen sind die DIN 180052 sowie die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)® mit den darin genannten Regelwerken
und Richtlinien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte
sind SchallschutzmaRnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben und Betrei-
berangaben sowie Bestimmung der Abstrahlung aller relevanten Schall-
quellen

Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung

o Konzeption von Minderungsmalinahmen zur Einhaltung der zuldssigen Ori-
entierungs-/Richtwerte

o Darstellung der Situation in Form von Larmkarten
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse

Die Grundlage/ Basis der neuen Berechnungen stammt aus der schalltechni-
schen Untersuchung® zum Bebauungsplan ,,Burgsteig Ill und Eschle I, 4. Ande-
rung”. Bei dem Bebauungsplan handelt es sich um einen Angebotsbebauungs-
plan, bei welchen aus rechtlichen Griinden die abschirmende Wirkung der ge-
planten Bebauung nicht beriicksichtigt wurde.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2023.
2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

4 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Burgsteig Ill und Eschle IIl, 4. Anderung®,
P2442/2, Heine+Jud, Stand 16. Januar 2019.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Entwurf zum Bebauungsplan , Burgsteig Ill und Eschle llI, 5. Anderung” der
Gemeinde Wurmlingen, Mal3stab 1:500, digital, Stand 06. Mai 2024.

o Planauskunft, Ubersicht iiber die Bebauungspléne, Gemeinde Wurmlingen,
MaRstab 1:1.500, Stand 13. Marz 2017.

o Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Burgsteig Il und E-
schle Ill, 4. Anderung”, P2442/2, Heine+Jud, Stand 16. Januar 2019.

o Angaben zur Auslastung seitens des Auftraggebers.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnho6fen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Gber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Riickfahrwarneinrichtungen.

o Bischopink, Olaf; Kilpmann, Christoph; Wahlhauser, Jens (2021): Der sach-
gerechte Bebauungsplan. Bonn: vhw Verlag.

Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2006) - 4 A 1075.04.

o DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechni-
sche Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. 2023.

o DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2023.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: Schalllibertragung
von Raumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. 2017.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung
sowie Kldranlagen. TUV-Bericht Nr. 933/423901 bzw. 933/132001. Wiesba-
den: HLUG.
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Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: HLfU.

Kramer, Erich; Leiker, Herbert; Wilms, Ulrich (2004): Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen. Wiesba-
den: HLUG.

Lenkewitz, Knut; Mdller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerdausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen (2008) - 7 D 34/07.NE.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

Strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerdauschemissionen von dieselge-
triebenen Stapler im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhoch-
schule Stuttgart - Hochschule fir Technik.

VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.

Bayrisches Landesamt flir Umwelt. (0. D.). Passiver Schallschutz vor Gewer-
beldarm: Kann durch passiven Schallschutz eine Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte nach TA Larm verhindert werden? - IZU. Umweltpakt Bay-
ern.  https://www.umweltpakt.bayern.de/laerm/faq/21/passiver-schall-
schutz-vor-gewerbelaerm
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Fur Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm3 heranzuziehen. Die TA Larm gilt fir Anlagen im Sinne des Blm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Berlicksichtigung von besonders schutzbedurfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der TA Larm (iber denen der DIN 18005 und stellen die
»strengere” Beurteilungsgrundlage dar.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stidtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.
2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 55/50
Kerngebiete (MK) 63 /60 53 /45

Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohn-
gebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50/ 45
Urbane Gebiete (MU)

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Bei zwei Orientierungswerten gilt der jeweils niedrigere Wert fiir Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen An-
lagen, der hohere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerdauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihren Bischopink et al. (2021)3
aulRerdem folgendes aus: , Werden bereits vorbelastete Bereiche iiberplant, die
(auch) zum Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdufig
nicht eingehalten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass
keine stddtebaulichen Missstéinde auftreten bzw. verfestigt werden. In der
Rechtsprechung des BVerwG hat sich die Tendenz abgezeichnet, die Schwelle

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stidtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

3 Bischopink, Olaf; Kulpmann, Christoph; Wahlhauser, Jens (2021): Der sachgerechte Bebau-
ungsplan. Bonn: vhw Verlag.
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zur Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen
greifen, bei einem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts]
anzusetzen”.

Zu AuBenwohnbereichen (AWB) wird darliber hinaus folgendes ausgefihrt: ,Zu
den Aufienwohnbereichen gehéren insbesondere Terrassen, Balkone und in
dhnlicher Weise zu Aufenthaltszwecken nutzbare Aufienanlagen. Diese sind al-
lerdings nur tagsiiber schutzwiirdig, da sie nachts nicht zum dauernden Aufent-
halt von Menschen zu dienen pflegen. Hier kénnen im Einzelfall auch héhere
Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im
Freien ist nicht im gleichen MafSe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung
gebundene Wohnen.”

GemdR der Urteile 4 A1075.04 des Bundesverwaltungsgerichts® und
7 D 34/07.NE des Oberverwaltungsgerichts NRW? ist eine angemessene Nut-
zung von AuBenwohnbereichen nur gewahrleistet, wenn diese einem Dauer-
schallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB(A) tags nicht Uberschreitet. Dieser Wert
markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen der Kommunikation
und der Erholung nicht zu erwarten sind und erhebliche Belastigungen unter
larmmedizinischen Aspekten vermieden werden.

Es wird empfohlen, 62 dB(A) als Schwellenwert zum Schutz von AuRenwohnbe-
reichen heranzuziehen.

! Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2006) - 4 A 1075.04.
2 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen (2008) - 7 D 34/07.NE.
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebéuden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >3 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.3 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen.

Das bisher als Gewerbegebiet (GE) ausgewiesene Bebauungsplangebiet soll in
ein urbanes Gebiet (MU) umgewandelt werden. Nordlich an das Bebauungspl-
angebiet angrenzend befindet sich ein Mischgebiet (MI). Ostlich und siidlich
des Plangebiets befinden sich gemaR den Bebauungsplanen! , Eschle”, , Eschle
Erweiterung” und , Furselben” Gewerbegebiete (GE).

Abbildung 1 — Schutzbediirftigkeit gemdf3 Bebauungspldnen’

[GE ]

! planauskunft der Gemeinde Wurmlingen, MaRstab 1:1.500, Stand 13.03.2017.
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Abbildung 2 — Entwurfsplanung ,,Burgsteig Ill und Eschle Ill — 5. Anderung™

717

210041 W%.-—

_

2098/1

21131

2113/2
20m 30m 40m

15m 25m

bie dlage wurde vom L Tuttiingen
Stand 2023 zur Verfiigung gestellt. UThM-Koordinatensystem.

! Entwurf zum Bebauungsplan ,Burgsteig Il und Eschle llI, 5. Anderung” der Gemeinde Wurm-
lingen, MaRstab 1:500, digital, Stand 06. Mai 2024.
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3.4 Zusammenfassung der zuldssigen Werte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-
werte fiir Urbane Gebiete (MU) sowie allgemeine Schwellenwerte dargestellt.

Tabelle 3 — Orientierungs- und Immissionsrichtwerte

Regelwerk Zulassige Werte flr Urbane Gebiete (MU) in
dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
DIN 18005 (Gewerbe) 60 45
TA Larm 63 451
Schwellenwert AuBenwohn-
. 62 -
bereiche

! MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.

3946/t1 - 29. Juli 2024 10
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4 Beschreibung der ortlichen Situation

4.1 Bebauungsplan ,Burgsteig Il und Eschle lll, 5. Anderung“

Die Gemeinde Wurmlingen plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,Burg-
steig Ill und Eschle llI, 5. Anderung”. Das Plangebiet befindet sich zwischen der
Talheimer Strafle und der Max-Planck-StralRe. Hintergrund der Umnutzung ist
die Schaffung von Wohnraum. Laut aktueller Planung? sollen funf vierstockige
Mehrfamilienhduser mit 48 Wohneinheiten gebaut werden.

Sidlich und 6stlich des Plangebiets, in der Max-Planck-Stralle, befinden sich
flinf ansassige Betriebe.

Die Lage des Bebauungsplans ist in nachfolgender Abbildung dargestellt.

Abbildung 3 — Lage des Plangebiets?
] B *“‘w -

Betrieb C und E
Max-Planck-Strafe 6 und 4

! Erdgeschoss Ubersicht ,Wohnbebauung Wurmlingen“ — Baugenossenschaft Donau-Baar-
Heuberug, Malistab 1:200, Stand 01. Juni 2023.

2 Datenquelle: LGL, www.lgl-bw.de, aufgerufen am 12. Juli 2024.
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Bebauungsplan ,Burgsteig lll und Eschle Ill, 5. Anderung” in Wurmlingen

4.2 Bestehendes Gewerbe

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung® zum Bebauungsplan ,Burg-
steig lll und Eschle Ill, 4. Anderung” wurden die angrenzenden Betriebe bereits

umfassend erfasst? und detailliert dokumentiert.

Im Folgenden wird zusammengefasst zwischen der Bestandssituation (maxi-
male Auslastung laut Betreiber) und die maximal mogliche Auslastung, die die
Einhaltung der Richtwerte an den bestehenden, angrenzenden Immissionsor-
ten 10 A und 10 B im Gewerbegebiet gewahrleistet (Lage der Immissionsorte s.
Abb. 4. Die Maximale Auslastung beruht auf den Betriebsvorgangen der beste-
henden Betriebe und wurden soweit in der Anzahl der Haufigkeiten bzw. den
Einwirkzeiten angepasst, dass die Immissionsrichtwerte der angrenzenden Im-

missionsorte (Bestand) im Gewerbegebiet vollstandig ausgeschopft werden.

In nachfolgender Tabelle ist die Auslastung tags aufgefiihrt.

Tabelle 4 —Bestandssituation und maximal mégliche Auslastung (tags)

Bestand Max. mogl. Auslastung

Betrieb A: Max-Planck-Str. 5

Lieferwagen (Transporter) 3x 3x
Lkw-Rangieren (Nordwesten) 10 x 10 x
Lkw-Rangieren Hof (Stiden) 10 x 20 x
Lkw-Rangieren Hinterhof (Osten) 3x 20 x
Diesel-Stapler (Nordwesten) 30 min 60 min
E-Stapler (Nordwesten) 15 min 30 min
E-Stapler (Stiden) 60 min 120 min
Bagger/Radlader (Suden) 60 min 120 min
Bagger/Radlader (Osten) 60 min 120 min
Containerwechsel (Osten) 3x 10 x
Abkippen (Schiittboxen) 3x 10 x

Parkplatz (Nordwesten)

20 Bewegungen

20 Bewegungen

Werkstatten (Norden)

07% —20% Uhr

06 —22% Uhr

! Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Burgsteig Ill und Eschle 1, 4. Anderung®,

P2442/2, Heine+Jud, Stand 16. Januar 2019.

2 Betriebserhebung am 18.10.2018 im Rahmen des Bebauungsplan ,Burgsteig Ill und Eschle IlI,

4. Anderung”, P2442/2, Heine+Jud.
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Fortsetzung Tabelle 4 — Bestandssituation und maximal mdgliche Auslastung
(tags)

Bestand Max. mogl. Auslastung

Betrieb B: Max-Planck-Str. 12-16

Parkplatz ca. 80 Bewegungen ca. 80 Bewegungen

Betrieb C: Max-Planck-Str. 6

Betriebsgelande (pauschal) * 60 dB(A)/m? durch-

kein Betrieb?

gangig
Betrieb D: Max-Planck-Str. 3
Betriebsgelinde (pauschal?) * 60 dB(A)/m? * 60 dB(A)/m? durch-
durchgangig gangig
Betrieb E: Max-Planck-Str. 4
Betriebsgeliande (pauschal) * 60 dB(A)/m? * 60 dB(A)/m? durch-
durchgangig gangig

Anmerkung (*): Um eine mogliche Wiederaufnahme des Betriebs in der Max-
Planck-StralSe 6 zu berlicksichtigen, wurde ein pauschaler Ansatz gewahlt. Die
Betriebe in der Max-Planck-StraRe 3 und 4 wurden ebenfalls nach den folgen-
den Ansatzen bertcksichtigt.

GemaR DIN 180053 ist fur die Berechnung der in der Umgebung eines Gewer-
begebietes zu erwartenden Beurteilungspegel ein flachenbezogener Schallleis-
tungspegel von 60 dB(A)/m? tags anzusetzen, wenn die Art der unterzubringen-
den Anlagen nicht bekannt ist. Da im Gewerbegebiet Wohnnutzung zulassig
und auch vorhanden ist, ist das Gebiet bereits heute im Nachtzeitraum be-
schrankt. Aufgrund der 15 dB geringeren Immissionsrichtwerte nachts wurde
fir den Nachtzeitraum ein flachenbezogener Schallleistungspegel von
45 dB(A)/m? angesetzt.

L Auf dem Geldnde wurde der Betrieb eingestellt. Es sind daher keine relevanten Immissionen
von dieser Flache zu erwarten. (Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Burg-
steig Il und Eschle lIl, 4. Anderung®, P2442/2, Heine+Jud, Stand 16. Januar 2019: Telefonische
Auskunft von Frau Harfmann am 08.11.2018.)

2 pauschal: Es liegen keine detaillierten Angaben vor.

3 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.
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In nachfolgender Tabelle ist die Auslastung in der lautesten Nachtstunde auf-
gefiihrt:

Tabelle 5 — Bestandssituation und maximal mégliche Auslastung (lauteste
Nachstunde)

Bestand Max. mogl. Auslastung
Betrieb A: Max-Planck-Str. 12-16
kein Betrieb nachts
Betrieb B: Max-Planck-Str. 5
1 x Lkw-Rangieren 54 dB(A)/m? durch-
(Nordwesten) gangig (Nordwesten,
15 min E-Stapler Siden und Osten des
(Nordwesten) Gebdudes)
Betrieb C: Max-Planck-Str. 6
Betriebsgelande (pauschal) kein Betrieb * 45 dB(A)/m? durch-
gangig
Betrieb D: Max-Planck-Str. 3
Betriebsgeldande (pauschal) * 45 dB(A)/m? * 45 dB(A)/m? durch-
durchgangig gangig
Betrieb E: Max-Planck-Str. 4
Betriebsgeldande (pauschal) * 45 dB(A)/m? * 45 dB(A)/m? durch-
durchgangig gangig

* Siehe Anmerkung Tabelle 4 folgend.

Der schalltechnischen Untersuchung wird im Folgenden das Szenario ,,maximal
mogliche Auslastung” zugrunde gelegt.

Im Tagzeitraum wurde fiir die maximal moégliche Auslastung eine Erhéhung der
Betriebsvorgange und Tatigkeiten gegeniber der Bestandssituation berick-
sichtigt.

Die Lage der Schallquellen kann den Abbildungen 3 und 4 entnommen werden.

3946/t1 - 29. Juli 2024
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Abbildung 4 — Lage der Schallquellen und Immissionsorte, tags (maximal még-
liche Auslastung)?
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! Datenquelle: LGL, www.lgl-bw.de, ALKIS Download am 12. Juli 2024.
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Abbildung 5 — Lage der Schallquellen und Immissionsorte, nachts (maximal
mdgliche Auslastung)*
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! Datenquelle: LGL, www.lgl-bw.de, ALKIS Download am 12. Juli 2024.
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Verfahren — TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis der schalltechnischen Untersu-
chung? zum Bebauungsplan ,Burgsteig Il und Eschle lIl, 4. Anderung” erstellt,
das auf Literaturangaben sowie Betreiberangaben zur Auslastung beruht.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgeldande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen StraBenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdausche werden unter Beriicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-Ig [_% Z T 10011(LAeq,j - Cmet + K1j + Ky +Kg ) dB(A)
r
=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Burgsteig Ill und Eschle IIl, 4. Anderung®,
P2442/2, Heine+Jud, Stand 16. Januar 2019.
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5.2 Emissionen der mafigeblichen Schallquellen

Im Folgenden werden die der schalltechnischen Untersuchung zugrundeliegen-
den Schallquellen bei einer maximal moéglichen Auslastung der Betriebe (Ein-
haltung der Richtwerte an den bestehenden, angrenzenden Immissionsorten
im Gewerbegebiet) beschrieben.

5.2.1 Betrieb A: Max-Planck-StraRe 5

Transporter

Im Tagzeitraum findet die Belieferung des Betriebs durch Post-/Paketdienste
mittels Transportern (Sprinter-Klasse) statt. Die Anlieferung durch die Paket-
dienste erfolgt an der Max-Planck-StralRe. Fir die Transporter-Fahrwege wur-
den in den Berechnungen drei Vorgange mit einem langenbezogener Schallleis-
tungspegel® von jeweils 53 dB(A)/m im Tagzeitraum zugrunde gelegt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 16-Lieferwagen)

Lkw Fahrwege und Rangieren

Im Tagzeitraum fahren Lkw vom und auf das Betriebsgelande. Es wurden an der
Max-Planck-StraRe nordwestlich des Gebdudes 10 Lkw-Rangiervorgange, im
Hofbereich siidlich des Gebdudes 20 Rangiervorgange sowie weitere 20 Vor-
gange im Hinterhof (6stlicher Teil) berticksichtigt.

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tlirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Riickfahrwarneinrichtungen zusammen (vgl. Tabelle 6).

Diese Einzelereignisse wurden im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle
mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 89,5 dB(A) zusammen-
gefasst. Die nachfolgende Tabelle enthélt die Einzelereignisse, aus denen sich
ein Rangiervorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse,
den Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen
Quellen.

! ErfahrungsgemaR liegen die Schallemissionen von Kleintransportern rund 10 dB(A) unter de-
nen von Lkw mit 63 dB(A)/m.

3946/t1 - 29. Juli 2024
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Tabelle 6 —Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis

dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 min 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5sek” 108 -25,6 82,4
Tirenschlagen 2 5sek” 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5sek 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 min 1041 -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 h) bezog. Schallleistungspegel Lwa1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit berticksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 04-Lkw-Rangieren Ost, 06-Lkw-Rangieren Hof,
11-Lkw-Rangieren Nord)

Gabelstapler

Fir die Verladetatigkeiten wird nordwestlich des Gebdaudes an der Max-Planck-
StraBe ein Diesel-Stapler sowie ein Elektro-Stapler genutzt. Fliir den Tagzeit-
raum wurden 60 Minuten Diesel-Stapler mit einem anlagenbezogenen Schall-
leistungspegel von 100 dB(A)? zuziglich eines Zuschlags fir die Impulshaltig-
keit® von 5 dB sowie 30 Minuten Elektro-Stapler mit einem anlagenbezogenen
Schallleistungspegel von 91 dB(A) zuzliglich eines Zuschlags fir die Impulshal-
tigkeit von 5 dB angesetzt.

Zusatzlich wurden im Hofbereich Tatigkeiten mittels Elektro-Stapler Uber
120 Minuten tags in Ansatz gebracht.

(Schallquelle im Rechenmodell: 12-Verladung E-Stapler Nord, 15-Verladung Die-
sel-Stapler Nord, 07-E-Stapler Hof)

! Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Riickfahr-
warneinrichtungen.

2 strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerauschemissionen von dieselgetriebenen Stapler
im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fir Tech-
nik.

3 7.B. Klappern der Gabeln

3946/t1 - 29. Juli 2024
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Bagger/Radlader

Im Hofbereich stdlich des Gebaudes sowie im Hinterhof (6stlicher Teil) wurde
der Betrieb von Bagger/Radlader angesetzt. Es wurden im Hofbereich 120 Mi-
nuten Baggertatigkeiten (Beladung Lkw) und im Hinterhof weitere 120 Minuten
mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 101 dB(A) zuziiglich ei-
nes Zuschlags fir die Impulshaltigkeit von 4,5 dB* beriicksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 05-Bagger/Radlader Hof, 08-Bagger Lkw-Bela-
dung Ost)

Containerwechsel

Im Hinterhof (6stlicher Teil) wurden tags 10 Wechsel von Absetzcontainern in
Ansatz gebracht. Fir den Austausch muss der Absetzcontainer aufgenommen
und abgesetzt werden. Daraus ergeben sich zusammen 2 Vorgange fiir das Auf-
nehmen und Absetzen. Jeder Vorgang wird mit einer Dauer von 1,5 Minuten?
angesetzt (vgl. Tabelle 7).

Tabelle 7 — Teilpegel des Containerwechsels einschliefSlich Impulshaltigkeit fiir
1 Absetzcontainer

Einwirkzeit je Lwa” Korrektur Ein- Teilpegel
Vorgang wirkzeit
dB(A) dB(A) dB(A)
Absetzen 1,5 Minuten 102 -16,0 86,0
Aufnehmen 1,5 Minuten 105 -16,0 89,0

Auf die Beurteilungszeit (1 h) bezog. Schallleistungspegel Lwar,1n 90,8 dB(A)

* Schallleistungspegel einschlieRlich Impulshaltigkeit

(Schallquelle im Rechenmodell: 03-Containerwechsel)

Schiittboxen

Fiir das Entleeren der Lkw-Ladeflaichen bzw. von Containern wurden tags
10 Abkippvorgange im Hinterhof (6stlicher Teil) mit einer Einwirkzeit von je

L Kramer, Erich; Leiker, Herbert; Wilms, Ulrich (2004): Technischer Bericht zur Untersuchung
der Gerduschemissionen von Baumaschinen. Wiesbaden: HLUG. S. 27

2 Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissio-
nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen. TUV-Bericht Nr.
933/423901 bzw. 933/132001. Wiesbaden: HLUG.
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2,5 Minuten beriicksichtigt. Es wurde ein anlagenbezogener Schallleistungspe-
gel von 102,0 dB(A) zuziglich eines Zuschlags fiir die Impulshaltigkeit von 8 dB
in Ansatz gebracht.?

(Schallquelle im Rechenmodell: 09-Abkippen)

Parkplatz

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie? wie folgt bestimmt:

Lw = Lwo + Kpa + Kj + Kp + Ksiro + 10 - Ig (B - N) dB(A)
Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde

Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag flr die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB(A)

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

Kb Zuschlag flr den Durchfahranteil, hier +3,5 dB(A)

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier 10 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,125 Bewegungen je Stellplatz und

Stunde tags (d.h. insgesamt 20 Bewegungen tags)

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: 10-Parkplatz)

! Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissio-
nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen. TUV-Bericht Nr.
933/423901 bzw. 933/132001. Wiesbaden: HLUG.

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Werkstatten

Aus dem Innern der beiden Werkstatten erfolgt die Schallabstrahlung Gber die
geoffneten Tore. Es wurde im Sinne einer Maximalauslastung ein durchgangi-
ger Betrieb tags angesetzt. Fiir den Innenpegel L wurden je Werkstatt 80 dB(A)
zuzliglich eines Zuschlags fiir die Impulshaltigkeit von 5 dB in Ansatz gebracht.?

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist fur die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuRenbauteile die VDI 25712 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zuriickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuBenbauteile anhand der DIN EN 12354-4* ermittelt.

Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhangig nach:

Lwa = Lp,in -C4-R'+10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:

Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuBenbauteils

Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 6 dB:

o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB

o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB

o GroRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebaude) vor reflektierender Oberflache
5dB

o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB

o Industriegebadude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB

! Die Ansitze basieren auf Erfahrungswerten an vergleichbaren Anlagen und Betrieben.

2 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3 VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

4 DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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R’ Schallddmm-Mal} des betrachteten Bauteils

S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgréRe So = 1m?

Fir die gedffneten Tore wurde ein Schalldamm-Mal R’w von 0 dB angesetzt.

Die Schallabstrahlung iber die massiven AulRenbauteile kann erfahrungsgemafd
vernachldssigt werden.

(Schallquellen im Rechenmodell: Betrieb A 13-Werkstatt 1 Tor, Betrieb A 14-
Werkstatt 2 Tor)

Nachtbetrieb

Derzeit findet i.d.R. kein Nachtbetrieb (22%°— 06% Uhr) statt. Um einen mogli-
chen Nachtbetrieb zu berilicksichtigen, wurde ein pauschaler Ansatz gewahlt,
der die maximal zuldssigen Immissionen im bestehenden Gewerbegebiet be-
ricksichtigt. Es wurde ein flachenbezogener Schallleistungspegel von
54 dB(A)/m? nordwestlich des Gebiudes, im Hofbereich (stdlich des Betriebs-
gebaudes) und im Hinterhof (6stlicher Teil) ermittelt. Dies entspricht einem an-
lagenbezogenen Schallleistungspegel von 89,2 dB(A) in der lautesten Nacht-
stunde, vergleichbar mit einem Lkw-Rangiervorgang.

(Schallquelle im Rechenmodell: Betrieb A nachts)

5.2.2 Betrieb B: Max-Planck-Strafle 12-16

Es wurde ein Parkplatz mit ca. 40 Stellplatzen und 2 Bewegungen je Stellplatz
im Tagzeitraum in Ansatz gebracht.

Fir die Zu- und Abfahrt der Pkw zu bzw. von dem Parkplatz iber das Betriebs-
gelande wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)* je
Meter angesetzt. Zur Bestimmung der Schallleistung vgl. Kap. 5.2.1.

Kpa Zuschlag flr die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze 0 dB(A)

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

Kb Zuschlag flr den Durchfahranteil, hier +3,7 dB(A)

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier 40 Stellplatze

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
ter fir Verkehr, Abteilung StraRenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.
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N Bewegungshaufigkeit, hier 0,125 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags (d.h. insgesamt 80 Bewegungen tags)

(Schallquellen im Rechenmodell: 01-Parkplatz Betrieb B, 02-Fahrweg Betrieb B)

5.2.3 Betrieb C: Max-Planck-StraRe 6

Derzeit findet kein Betrieb statt.! Um eine mogliche Wiederaufnahme des Be-
triebs zu berlicksichtigen, wurde ein pauschaler Ansatz gewahlt.

GemaR DIN 180052 ist fur die Berechnung der in der Umgebung eines Gewer-
begebietes zu erwartenden Beurteilungspegel ein flaichenbezogener Schallleis-
tungspegel von 60 dB(A)/m? tags anzusetzen, wenn die Art der unterzubringen-
den Anlagen nicht bekannt ist. Da im Gewerbegebiet Wohnnutzung zulassig
und auch vorhanden ist, ist das Gebiet bereits heute im Nachtzeitraum be-
schrankt. Aufgrund der 15 dB geringeren Immissionsrichtwerte nachts wurde
fir den Nachtzeitraum ein flachenbezogener Schallleistungspegel von
45 dB(A)/m? in Ansatz gebracht.

(Schallquelle im Rechenmodell: Betrieb C)

5.2.4 Betrieb D und E: Max-Planck-StraRe 3 und 4

Die Betriebe in der Max-Planck-StralRe 3 und 4 wurden pauschal mit einer Fla-
chenschallquelle von jeweils 60 dB(A)/m? tags und 45 dB(A)/m? nachts beriick-
sichtigt (vgl. Kap. 5.2.3).

(Schallquellen im Rechenmodell: Betrieb D, Betrieb E)

! Telefonische Auskunft von Frau Harfmann am 08.11.2018.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.
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5.3 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse***>¢zu rechnen:

o Kofferraum schlieBen Pkw 99,5 dB(A)
o Aufnehmen Absetzcontainer 109 dB(A)
o Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)
o Gabelstapler Klappern 112 dB(A)
o Lkw beladen (Bagger) 113 dB(A)
o Transporter 100 dB(A)
o Lkw entleeren 121 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissio-
nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen. TUV-Bericht Nr.
933/423901 bzw. 933/132001. Wiesbaden: HLUG.

3 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jurgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

4Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeriusche
auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
HLfU.

> Kramer, Erich; Leiker, Herbert; Wilms, Ulrich (2004): Technischer Bericht zur Untersuchung
der Gerduschemissionen von Baumaschinen. Wiesbaden: HLUG.

6 Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Einsatz,
Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart — Hochschule fiir Technik; Mark Stréhle, vom
7. Januar 2000; Anmerkung: Die Arbeit macht in den Anlagen Angaben zu Schallleistungspe-
geln betreffend gas- und elektrobetriebenen Gabelstaplern.
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5.4 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPLAN auf der Basis
der DIN ISO 9613-2*. Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stliitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption

Pegeldanderungen aufgrund der Bodendampfung, es wird flir den gesamten
Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,3 (0,0 = schallhart; 1,0 = schall-
weich) beriicksichtigt

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen)

o schallausbreitungsbeglinstigende Bedingungen entsprechend der verwen-
deten Regelwerke (z. B. einen leichten Mitwind und / oder Temperaturin-
version)

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 0,5 m und in einer Hohe von 10,5 m Uber
Gelande (ca. 3. OG) wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersu-
chungsgebiet berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen
Funktion (Bezier) bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den
hellroten Farbtonen die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm fir urbane
Gebiete (MU) liberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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6 Ergebnisse und Beurteilung
Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm™.

Es treten unter Berlicksichtigung der maximal moéglichen Auslastung folgende
Beurteilungspegel im Plangebiet auf (detaillierte Ergebnisse siehe Anlagen A5
bis A32, Pegelverteilung siehe Karten 1 und 2):

Tabelle 8 — Beurteilungspegel im Plangebiet (Baugrenzen), ausgewdhlte Immis-
sionsorte mit ungiinstigstem Stockwerk

Immissionsort Beurteilungspe- Immissionsrichtwert Uber-
gel schreitung
dB(A) dB(A) dB
tags / lauteste Nachtstunde
1001 2.06 59/ 44 -/-
1002 3.06 61/ 44 -/-
1003 2.06 59/40 -/-
1004 306 56 /38 -/-
1005 3.06 54 /37 63 /45 -/-
1006 306 53/36 -/-
1007 3.06 53/38 -/-
1008 3.06 57 /41 -/-
1009 2.06 56 /39 -/-

Unter Beriicksichtigung der maximal moglichen Auslastung werden an den Bau-
grenzen im Plangebiet Beurteilungspegel bis 61 dB(A) tags und bis 44 dB(A) in
der lautesten Nachtstunde erreicht. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm von
63 dB(A) tags und 45 dB(A) in der lautesten Nachtstunde werden eingehalten.

Aufgrund der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind i. d. R.
keine SchallschutzmaBnahmen notwendig (s. Kapitel 7).
Spitzenpegel

Im Plangebiet werden durch die bestehenden Betriebe im ungiinstigsten Fall
Pegelspitzen bis 79 dB(A) tags durch Gerauschspitzen des Radladers im geplan-

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3946/t1 - 29. Juli 2024

27



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Burgsteig lll und Eschle Ill, 5. Anderung” in Wurmlingen

ten Urbanen Gebiet (MU) erreicht. Nachts ist mit keinen Pegelspitzen zu rech-
nen. Die Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissionsrichtwerte
tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) liber-
schreiten sollen (Urbane Gebiete 93 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts), wird er-
fallt.

3946/t1 - 29. Juli 2024
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7 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen

Die Beurteilungspegel an den Baugrenzen betragen 61 dB(A) tags und bis
44 dB(A) in der lautesten Nachtstunde im urbanen Gebiet (MU). Die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm® werden eingehalten. Der Orientierungswert der
DIN 180052 von 60 dB(A) tags liegt 3 dB unter dem Richtwert der TA Larm und
wird daher durch den angrenzenden Betrieb um rund 1 dB lberschritten. Da es
sich hierbei um ,,Orientierungswerte” (oder Zielwerte) handelt, kann im Einzel-
fall mit entsprechender Begriindung von ihnen abgewichen werden. Die Anfor-
derungen der TA Larm liegen tber denen der DIN 18005 und stellen die ,,stren-
gere” Beurteilungsgrundlage dar.

Flr das Plangebiet (Urbanes Gebiet (MU)) ergibt sich aufgrund der Einhaltung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm ein einfaches Abwagungserfordernis,
i. d. R. sind keine MalRnahmen erforderlich. Im Einzelfall kbnnen aus Vorsorge-
grinden MaRnahmen sachgerecht sein.

AuBBenwohnbereiche

Als Vorsorge kdnnen hierbei der Schutz der AuRenwohnbereiche dienen. Nach
geltender Rechtsprechung sind zumindest bei Beurteilungspegeln von tber 62
dB(A) tags auch fiir die AuRenwohnbereiche SchallschutzmalRnahmen zu ergrei-
fen. Neben den Nutzungen innerhalb der Gebdude sind fir den Tagzeitraum
auch die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schiitzen.
Zu den moglichen MalRnahmen zdhlen u.a. verglaste Balkone (Loggien), Winter-
garten oder abschirmende Elemente in Géarten.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.
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Abbildung 6 — Kennzeichnung Schutz der Aufienwohnbereiche (rot: Pegelwerte
tags > 62 dB(A)), Rechenhéhe 2 m liber Geldnde ca. 2.0G*
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- Hauptgebaude e2<Hl // // /

:] Nebengebaude ‘ /
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r_-_-_: Geltungsbereich

Baufenster
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P : 1008
// //‘
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! Hintergrundgrafik: Grundriss EG aus Vorhaben- und ErschlieBungsplan zum vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplan 49A/31 ,Sontheimer Landwehr 16 u. 16/1, Neubau fir das Therapeuti-
kum Heilbronn, Stadt Heilbronn-Sontheim, 25.08.2023.
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8 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Burgsteig Il und E-
schle lll, 5. Anderung” in Wurmlingen kann wie folgt zusammengefasst werden:

o Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm! herangezogen. Fur die Baugrenzen wurden die Richtwerte flr
Urbane Gebiete (MU) von 63 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts herangezo-
gen. Einzelne kurzzeitige Gerdauschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht
mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten.

o Es wurde die Abstrahlung der maBgeblichen Schallguellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir waren Literatur- und Betreiberanga-
ben sowie Angaben seitens des Auftraggebers.

o Es wurden die Bestandssituation (max. Auslastung nach Angaben der Be-
treiber) und die maximal mogliche Auslastung (Einhaltung der Immissions-
richtwerte an den bestehenden Immissionsorten im Gewerbegebiet) er-
fasst. Der vorliegenden Untersuchung wurde die maximal mogliche Auslas-
tung zugrunde gelegt.

o Unter Bericksichtigung der max. moéglichen Auslastung werden an den
Baugrenzen im Plangebiet Beurteilungspegel bis 61 dB(A) tags und bis
44 dB(A) nachts erreicht. Die Immissionsrichtwerte der TA Ldrm von
63 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird
durch die bestehenden Betriebe erfiillt.

o Fur AuRenwohnbereiche sind bei Beurteilungspegeln von mehrals 62 dB(A)
tags bauliche SchallschutzmalRnahmen vorzusehen.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-lImmissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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9 Vorschlage zu Festsetzungen im Bebauungsplan

Folgende grundsatzliche Formulierungen fiir die Festsetzungen im Bebauungs-

plan sind moglich:

AuBRenwohnbereiche

Zum Schutz vor dem Gewerbeldrm sind fiir die Gebaude/Fassaden in den ge-
kennzeichneten Bereichen AuBenwohnbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terras-
sen) von Wohnungen, die nicht mit mindestens einem baulich verbundenen
AuBenwohnbereich zur larmabgewandten Seite/zum Blockinnenbereich ausge-
richtet sind, nur mit entsprechenden SchallschutzmaRnahmen zulassig. Mogli-
che MalRnahmen sind u.a. verglaste Balkone/Loggien, Wintergarten oder ab-

schirmende Elemente in Garten.

Abbildung — Kennzeichnung Schutz der AufSenwohnbereiche (
tags > 62 dB(A)), Rechenh6he 2 m (iber Gelédnde
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Bei den aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen handelt es sich um grundsdtzli-
che Vorschlige. Anderungen und Umformulierungen der Festsetzungsvor-

schldge im Textteil des Bebauungsplans sind mdglich.
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10 Anhang

Dokumentation Berechnungen und Ergebnisse

Rechenlaufinformation
Liste der Schallquellen

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung

Larmkarten

Pegelverteilung tags, maximal moégliche Auslastung

Pegelverteilung nachts, maximal mogliche Auslastung
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Anlage Al - A2
Anlage A3 - A4
Anlage A5 — A32

Karte 1
Karte 2
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A1
BPIlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Rechenlaufinformation-

Projekt-Info

Projekttitel: BPlan "Burgsteig Ill und Eschle lll, 5. Anderung" in Wurmlingen
Projekt Nr.: 3946

Projektbearbeiter: SK

Auftraggeber: Baugenossenschaft Donau-Baar-Heuberg

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-18h)[dB]=0,0; C0(18-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-18h)[dB]=0,0; C0(18-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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- Rechenlaufinformation-

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
t1 maximale Auslastung.sit 24.07.2024 07:48:50
- enthalt:
F001_Rechengebiet.geo 15.07.2024 09:38:16
F002_Bodeneffekt.geo 12.07.2024 11:57:18
GEO0O01_Gebietsnutzung.geo 12.07.2024 14:31:58
I0001_Immissionsorte Plangebiet.geo 22.07.2024 15:05:34
Q002 max mdgl Auslastung.geo 22.07.2024 15:05:36
Q002b max mdgl Auslastung nachts neu.geo 22.07.2024 15:43:44
Q002c Max-Planck-Str. 5 nachts.geo 22.07.2024 14:30:12
R002_Gebaudemodell.geo 12.07.2024 15:02:34
Z001_DXF.geo 12.07.2024 10:51:00
Z002_Plangebiet.geo 12.07.2024 15:05:30
RDGM9999.dgm 12.07.2024 11:55:58
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung

- Liste der Schallquellen-

Anlage A3

Legende

Name
Quelltyp
| oder S
Li

Rw

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Schallddmm-MafR
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Maximalpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0
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BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Liste der Schallquellen-

Anlage A4

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B Parkplatz 1244 86,7 55,8 0,0 0,0 99,5 70,1 81,7 74,2 78,7 78,8 79,2 76,5 70,3
02-Fahrweg Betrieb B Linie 65 65,6 47,5 0,0 0,0 50,5 54,5 56,5 58,5 60,5 58,5 53,5 45,5
03-Containerwechsel Flache 1042 90,8 60,6 0,0 0,0 109,0 74,5 76,3 81,3 84,9 84,7 85,0 77,8 71,7
04-Lkw-Rangieren Ost Flache 1646 89,5 57,3 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
05-Bagger/Radlader Hof Flache 1294 101,0 69,9 4,5 0,0 113,0 80,4 85,3 88,8 98,0 94,7 91,7 87,5 78,8
06-Lkw-Rangieren Hof Flache 1294 89,5 58,4 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
07-E-Stapler Hof Flache 1259 91,0 60,0 6,0 0,0 112,0 58,0 68,0 75,1 81,1 84,0 85,0 85,1 83,0
08-Bagger Lkw-Beladung Ost Flache 1077 101,0 70,7 4,5 0,0 113,0 80,4 85,3 88,8 98,0 94,7 91,7 87,5 78,8
09-Abkippen Flache 86 102,0 82,6 8,0 0,0 121,0 81,4 86,3 89,8 99,0 95,7 92,7 88,5 79,8
10-Parkplatz Parkplatz 337 77,0 51,7 0,0 0,0 99,5 60,3 71,9 64,4 68,9 69,0 69,4 66,7 60,5
11-Lkw-Rangieren Nord Flache 220 89,5 66,1 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
12-Verladung E-Stapler Nord Flache 275 91,0 66,6 5,0 0,0 112,0 58,0 68,0 75,1 81,1 84,0 85,0 85,1 83,0
13-Werkstatt 1 Tor Flache 16 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 39,0 52,9 60,9 69,7 76,1 81,4 78,8 80,6
14-Werkstatt 2 Tor Flache 16 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 38,8 52,7 60,8 69,6 75,9 81,2 78,7 80,5
15-Verladung Diesel-Stapler Nord Flache 275 100,0 75,6 5,0 0,0 112,0 67,0 77,0 84,1 90,1 93,0 94,0 94,1 92,0
16-Lieferwagen Linie 59 70,7 53,0 0,0 0,0 100,0 51,1 54,1 60,1 63,1 67,1 64,1 58,1 50,1
Betrieb A nachts Flache 3326 89,2 54,0 0,0 0,0 72,3 77,3 81,4 82,5 83,1 81,4 79,0 75,0
Betrieb C Flache 668 88,2 60,0 0,0 0,0 71,3 76,3 80,4 81,5 82,1 80,4 78,0 74,0
Betrieb D Flache 451 86,5 60,0 0,0 0,0 69,6 74,6 78,7 79,8 80,4 78,7 76,3 72,3
Betrieb E Flache 520 87,2 60,0 0,0 0,0 70,2 75,2 79,3 80,4 81,0 79,3 76,9 72,9

Ergebnisnr.: 1
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A5

Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
dLrefl
dLw (LrT)
dLw (LrN)
KR (LrT)
LrT

LrN

Quellname

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Innenpegel

Schallddmm-MafR

Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten Tag

Korrektur Betriebszeiten Nacht
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnisnr.: 1
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A6

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1001 EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,3 dB(A) LrN 43,8 dB(A) LT,max 78,7 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 79 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -49,0 1,2 0,0 -0,6 0,6 -9,0 0,0 30,0
02-Fahrweg Betrieb B 65 25 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -39,0 1,4 0,0 -0,2 0,2 7,0 0,0 35,0
03-Containerwechsel 1042 88 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -49,9 0,9 -12,4 -0,4 1,7 -2,0 0,0 28,7
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 90 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -50,0 1,2 -10,2 -0,5 1,8 1,0 0,0 32,7
05-Bagger/Radlader Hof 1294 43 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -43,7 1,0 -1,2 -0,2 0,7 -9,0 0,0 53,0
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 43 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -43,7 1,4 -1,3 -0,3 0,8 1,0 0,0 47,4
07-E-Stapler Hof 1259 45 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -44.1 1,7 -1,6 -1,0 0,8 -9,0 0,0 43,8
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 92 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,2 0,5 -9,6 -0,4 1,0 -9,0 0,0 37,7
09-Abkippen 86 96 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -50,6 0,5 -1,2 -0,5 0,4 -15,8 0,0 42,7
10-Parkplatz 337 35 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -41,8 1,5 0,0 -0,3 0,9 -9,0 0,0 28,3
11-Lkw-Rangieren Nord 220 32 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -41,0 1,5 0,0 -0,2 0,8 -2,0 0,0 48,5
12-Verladung E-Stapler Nord 275 31 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -40,9 1,8 0,0 -0,8 0,7 -15,1 0,0 41,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 54 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -45,6 2,0 -10,6 -1,1 0,8 0,0 0,0 39,5
14-Werkstatt 2 Tor 16 44 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -43,9 2,0 7,7 -1,2 0,2 0,0 0,0 43,2
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 31 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -40,9 1,8 0,0 -0,8 0,7 -12,0 0,0 53,8
16-Lieferwagen 59 31 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -40,7 1,5 0,0 -0,2 0,7 -7,3 0,0 24,8
Betrieb A nachts 3326 53 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -45,5 1,2 -1,5 -0,3 0,7 0,0 43,8
Betrieb C 668 89 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,6 -5,3 -0,6 2,9 0,0 -15,0 0,0 36,8 21,8
Betrieb D 451 72 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,0 -5,1 -0,6 0,8 0,0 -15,0 0,0 34,6 19,6
Betrieb E 520 101 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,0 -4,8 -0,7 3,3 0,0 -15,0 0,0 34,8 19,8
1001 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,3dB(A) LrN 43,9 dB(A) LT,max 78,5 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 79 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -49,0 1,1 0,0 -0,6 0,5 -9,0 0,0 29,8
02-Fahrweg Betrieb B 65 26 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -39,2 1,4 0,0 -0,2 0,2 7,0 0,0 34,9
03-Containerwechsel 1042 88 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -49,9 0,7 -10,9 -0,3 1,5 -2,0 0,0 29,7
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 90 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -50,1 1,2 -9,4 -0,5 1,7 1,0 0,0 33,4
05-Bagger/Radlader Hof 1294 44 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -43,8 1,1 -1,2 -0,2 0,8 -9,0 0,0 53,1
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 44 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -43,8 1,5 -1,3 -0,3 0,8 1,0 0,0 47,4
07-E-Stapler Hof 1259 46 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -44.2 1,8 -1,6 -1,0 0,8 -9,0 0,0 43,8
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 92 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,2 0,6 -8,4 -0,4 1,0 -9,0 0,0 39,1

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
09-Abkippen 86 96 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -50,6 0,6 -1,1 -0,5 0,4 -15,8 0,0 429
10-Parkplatz 337 35 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -41,8 1,4 0,0 -0,3 0,9 -9,0 0,0 28,1
11-Lkw-Rangieren Nord 220 32 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -411 1,6 0,0 -0,2 0,8 -2,0 0,0 48,5
12-Verladung E-Stapler Nord 275 32 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -41,0 1,8 0,0 -0,8 0,7 -15,1 0,0 41,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 54 | 80,0 0 86,0 740 | 50 0,0 3 -45,6 20 | -106 | -1,1 07 0,0 0,0 39,4
14-Werkstatt 2 Tor 16 44 | 80,0 0 85,9 740 | 50 0,0 3 -43,9 2,0 7,7 -1,2 0,1 0,0 0,0 43,2
15-Verladung Diesel-Stapler Nord | 275 32 1000 | 756 | 50 0,0 0 -41,0 1,8 0,0 -0,8 07 | -120 0,0 53,8
16-Lieferwagen 59 31 70,7 530 | 00 0,0 0 -40,8 1,6 0,0 -0,2 07 7,3 0,0 24,8
Betrieb A nachts 3326 54 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -45,6 1,3 -1,5 -0,3 0,7 0,0 43,9
Betrieb C 668 89 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,8 -5,2 -0,6 2,4 0,0 -15,0 0,0 36,6 21,6
Betrieb D 451 72 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,1 -5,0 -0,6 0,8 0,0 -15,0 0,0 34,7 19,7
Betrieb E 520 101 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,0 -4,7 -0,7 3.1 0,0 -15,0 0,0 34,7 19,7
001 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,3 dB(A) LrN 44,0dB(A) LT,max78,2dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 79 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -49,0 1,3 0,0 -0,6 0,2 -9,0 0,0 29,6
02-Fahrweg Betrieb B 65 27 656 | 475 | 00 0,0 0 -39,5 1,4 0,0 -0,2 0,2 7,0 0,0 34,6
03-Containerwechsel 1042 89 90,8 606 | 00 0,0 0 -49,9 07 7,3 -0,5 1,4 -2,0 0,0 33,2
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 90 89,5 57,3 | 00 0,0 0 -50,1 1,3 -6,5 -0,5 1,5 1,0 0,0 36,2
05-Bagger/Radlader Hof 1294 44 1010 | 69,9 | 45 0,0 0 -43,9 1,1 -1,2 -0,2 08 -9,0 0,0 53,0
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 44 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -43,9 1,5 -1,3 -0,3 0,8 1,0 0,0 47,4
07-E-Stapler Hof 1259 46 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -44.3 1,8 -1,6 -1,0 0,9 -9,0 0,0 43,7
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 92 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,3 0,7 -5,1 -0,4 1,0 -9,0 0,0 42,4
09-Abkippen 86 96 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -50,6 0,6 -1,6 -0,6 0,6 -15,8 0,0 42,6
10-Parkplatz 337 36 77,0 51,7 | 00 0,0 0 -42,0 1,5 0,0 -0,3 0,9 -9,0 0,0 28,1
11-Lkw-Rangieren Nord 220 33 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -41,3 1,6 0,0 -0,2 08 -2,0 0,0 48,3
12-Verladung E-Stapler Nord 275 32 91,0 666 | 50 0,0 0 41,2 1,8 0,0 -0,8 08 | -15,1 0,0 41,6
13-Werkstatt 1 Tor 16 54 | 80,0 0 86,0 740 | 50 0,0 3 -45,6 20 | -102 | 1.2 06 0,0 0,0 39,5
14-Werkstatt 2 Tor 16 45 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -44,0 2,0 -7,8 -1,2 0,1 0,0 0,0 43,1
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 32 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -41,2 1,8 0,0 -0,8 0,8 -12,0 0,0 53,6
16-Lieferwagen 59 32 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -41,0 1,6 0,0 -0,2 0,8 -7,3 0,0 24,6
Betrieb A nachts 3326 54 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -45,7 1,4 -1,4 -0,4 0,8 0,0 43,9

Ergebnisnr.: 1
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A8

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Betrieb C 668 89 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,9 -5,1 -0,6 2,3 0,0 -15,0 0,0 36,7 21,7
Betrieb D 451 72 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,2 -4,8 -0,6 1,0 0,0 -15,0 0,0 35,2 20,2
Betrieb E 520 101 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -4,7 -0,7 3,1 0,0 -15,0 0,0 34,8 19,8
1001 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 43,9dB(A) LT,max 77,7 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 80 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -49,0 1,4 0,0 -0,6 0,2 -9,0 0,0 29,7
02-Fahrweg Betrieb B 65 28 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -39,9 1,4 0,0 -0,2 0,1 7,0 0,0 34,1
03-Containerwechsel 1042 89 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -50,0 0,7 -5,2 -0,6 1,2 -2,0 0,0 35,0
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 90 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -50,1 1,3 -5,7 -0,6 1,5 1,0 0,0 37,0
05-Bagger/Radlader Hof 1294 45 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -44.1 1,1 -1,2 -0,2 0,8 -9,0 0,0 52,9
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 45 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -44.1 1,5 -1,2 -0,3 0,9 1,0 0,0 47,3
07-E-Stapler Hof 1259 47 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -44.4 1,8 -1,5 -1,0 0,9 -9,0 0,0 43,7
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 92 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,3 0,7 -4,6 -0,5 1,2 -9,0 0,0 43,0
09-Abkippen 86 96 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -50,7 0,6 -3,5 -0,6 1,2 -15,8 0,0 41,2
10-Parkplatz 337 36 77,0 51,7 0,0 0,0 0 42,2 1,6 0,0 -0,3 0,9 -9,0 0,0 27,9
11-Lkw-Rangieren Nord 220 34 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -41,6 1,6 0,0 -0,2 0,8 -2,0 0,0 48,1
12-Verladung E-Stapler Nord 275 33 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -41,4 1,8 0,0 -0,8 0,8 -15,1 0,0 41,3
13-Werkstatt 1 Tor 16 54 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -45,7 2,0 -10,2 -1,2 0,6 0,0 0,0 39,5
14-Werkstatt 2 Tor 16 45 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -44.1 2,0 -7,8 -1,2 0,1 0,0 0,0 42,9
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 33 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -41,4 1,8 0,0 -0,8 0,8 -12,0 0,0 53,3
16-Lieferwagen 59 33 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -41,3 1,6 0,0 -0,2 0,8 -7,3 0,0 243
Betrieb A nachts 3326 55 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -45,8 1,4 -1,4 -0,4 0,8 0,0 43,8
Betrieb C 668 89 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,9 -5,0 -0,6 2,1 0,0 -15,0 0,0 36,6 21,6
Betrieb D 451 72 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,2 1,2 -4,7 -0,6 1,2 0,0 -15,0 0,0 35,5 20,5
Betrieb E 520 102 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -4,7 -0,7 3.1 0,0 -15,0 0,0 34,8 19,8
1002 EG RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 60,2 dB(A) LrN 42,8 dB(A) LT,max 78,0 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 97 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -50,7 1,3 0,0 -0,7 0,4 -9,0 0,0 28,0
02-Fahrweg Betrieb B 65 44 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -43,8 1,0 0,0 -0,3 0,2 7,0 0,0 29,8
03-Containerwechsel 1042 86 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -49,7 0,9 -16,7 -0,2 0,8 -2,0 0,0 23,9
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 88 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -49,9 1,2 -12,0 -0,5 1,8 1,0 0,0 31,0
05-Bagger/Radlader Hof 1294 50 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -44.9 0,9 -3,7 -0,2 0,8 -9,0 0,0 49,3

Ergebnisnr.: 1
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 50 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -44.9 1,4 -3,8 -0,3 0,9 1,0 0,0 438
07-E-Stapler Hof 1259 51 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -45,2 1,7 -4,5 -1,1 1,2 9,0 0,0 40,1
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 89 101,0 70,7 45 0,0 0 -50,0 0,5 -16,3 0,2 1,1 9,0 0,0 31,6
09-Abkippen 86 97 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -50,8 0,5 -14,0 0,2 0,4 -15,8 0,0 30,0
10-Parkplatz 337 28 77,0 51,7 | 00 0,0 0 -40,0 1,5 0,0 -0,2 0,9 -9,0 0,0 30,2
11-Lkw-Rangieren Nord 220 27 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -39,5 1,6 0,0 -0,2 07 -2,0 0,0 50,1
12-Verladung E-Stapler Nord 275 26 91,0 666 | 50 0,0 0 -39,3 1,8 0,0 -0,7 07 | -15,1 0,0 435
13-Werkstatt 1 Tor 16 41 80,0 0 86,0 740 | 50 0,0 3 -43,3 2,0 0,0 -1,8 0,9 0,0 0,0 51,7
14-Werkstatt 2 Tor 16 34 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -41,5 2,0 0,0 -1,5 1,7 0,0 0,0 54,6
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 26 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -39,3 1,8 0,0 -0,7 0,7 -12,0 0,0 55,5
16-Lieferwagen 59 27 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -39,8 1,6 0,0 -0,2 0,7 -7,3 0,0 25,8
Betrieb A nachts 3326 54 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -45,7 1,2 -2,5 -0,3 0,8 0,0 42,7
Betrieb C 668 71 88,2 600 | 00 0,0 0 -48,1 1,7 -5,4 -0,5 2,5 00 | -150 0,0 384 | 234
Betrieb D 451 61 86,5 600 | 00 0,0 0 -46,7 1,1 2,7 -0,6 08 00 | -150 0,0 384 | 234
Betrieb E 520 84 87,2 600 | 00 0,0 0 -49,4 1,0 -5,0 -0,6 3,1 00 | -150 0,0 36,1 21,1
1002 1.0G RW,T63dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 60,2 dB(A) LrN 42,9 dB(A) LT,max 77,9 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 97 86,7 558 | 0,0 0,0 0 -50,7 1,0 0,0 -0,7 0,4 -9,0 0,0 27,7
02-Fahrweg Betrieb B 65 44 656 | 475 | 00 0,0 0 -43,8 1,1 0,0 -0,3 0,2 7,0 0,0 29,8
03-Containerwechsel 1042 86 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -49,7 0,7 -14,7 -0,2 0,8 -2,0 0,0 25,7
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 88 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -49,9 1,2 -11,2 -0,5 1,7 1,0 0,0 31,9
05-Bagger/Radlader Hof 1294 50 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -45,0 1,0 -3,6 -0,2 0,8 -9,0 0,0 49,5
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 50 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -45,0 1,4 -3,7 -0,3 1,0 1,0 0,0 43,9
07-E-Stapler Hof 1259 51 91,0 600 | 6,0 0,0 0 -45,2 1,7 -4,5 1,1 1,3 -9,0 0,0 40,2
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 89 1010 | 707 | 45 0,0 0 -50,0 06 | -135 | 02 1,1 -9,0 0,0 34,5
09-Abkippen 86 97 1020 | 826 | 80 0,0 0 -50,8 06 | -107 | 02 05 | -158 0,0 33,5
10-Parkplatz 337 28 77,0 51,7 | 00 0,0 0 -40,1 1,5 0,0 -0,2 0,9 -9,0 0,0 30,1
11-Lkw-Rangieren Nord 220 27 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -39,6 1,6 0,0 -0,2 0,7 -2,0 0,0 50,0
12-Verladung E-Stapler Nord 275 26 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -39,4 1,8 0,0 -0,7 0,7 -15,1 0,0 43,4
13-Werkstatt 1 Tor 16 42 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -43,4 2,0 0,0 -1,8 0,9 0,0 0,0 51,7
14-Werkstatt 2 Tor 16 34 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -41,6 2,0 0,0 -1,5 1,7 0,0 0,0 54,5

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 26 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -39,4 1,8 0,0 -0,7 0,7 -12,0 0,0 55,4
16-Lieferwagen 59 28 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -39,9 1,6 0,0 -0,2 0,7 -7,3 0,0 25,7
Betrieb A nachts 3326 55 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -45,8 1,3 -2,5 -0,3 0,8 0,0 42,8
Betrieb C 668 7 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,9 -5,3 -0,5 21 0,0 -15,0 0,0 38,3 23,3
Betrieb D 451 61 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -46,7 1,2 -2,7 -0,6 0,7 0,0 -15,0 0,0 38,5 23,5
Betrieb E 520 84 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -49,5 1,1 -5,0 -0,6 3,0 0,0 -15,0 0,0 36,2 21,2
1002 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 60,2dB(A) LrN 43,0dB(A) LT,max77,5dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 97 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -50,8 1,2 0,0 -0,7 0,3 -9,0 0,0 27,8
02-Fahrweg Betrieb B 65 44 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -43,9 1,1 0,0 -0,3 0,2 7,0 0,0 29,7
03-Containerwechsel 1042 86 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -49,7 0,7 -10,1 -0,3 1,4 -2,0 0,0 30,7
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 88 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -49,9 1,3 -8,0 -0,5 1,8 1,0 0,0 35,1
05-Bagger/Radlader Hof 1294 50 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -45,0 1,0 -3,4 -0,2 1,0 -9,0 0,0 49,8
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 50 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -45,0 1,5 -3,5 -0,3 1,1 1,0 0,0 442
07-E-Stapler Hof 1259 52 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -45,3 1,7 -4,3 -1,1 1,4 -9,0 0,0 40,5
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 89 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,0 0,7 -8,1 -0,3 1,3 -9,0 0,0 40,1
09-Abkippen 86 98 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -50,8 0,6 -5,3 -0,4 0,6 -15,8 0,0 38,9
10-Parkplatz 337 29 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -40,3 1,6 0,0 -0,2 0,9 -9,0 0,0 29,9
11-Lkw-Rangieren Nord 220 28 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -39,8 1,6 0,0 -0,2 0,7 -2,0 0,0 49,8
12-Verladung E-Stapler Nord 275 27 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -39,7 1,8 0,0 -0,7 0,7 -15,1 0,0 43,1
13-Werkstatt 1 Tor 16 42 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -43,4 2,0 0,0 -1,8 0,9 0,0 0,0 51,7
14-Werkstatt 2 Tor 16 34 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -41,7 2,0 0,0 -1,6 1,7 0,0 0,0 54,4
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 27 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -39,7 1,8 0,0 -0,7 0,7 -12,0 0,0 55,1
16-Lieferwagen 59 28 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -40,1 1,6 0,0 -0,2 0,7 -7,3 0,0 25,5
Betrieb A nachts 3326 55 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -45,9 1,4 -2,3 -0,3 0,8 0,0 42,9
Betrieb C 668 71 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,9 -5,2 -0,5 2,0 0,0 -15,0 0,0 38,3 23,3
Betrieb D 451 61 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -46,8 1,2 -2,7 -0,6 0,7 0,0 -15,0 0,0 38,5 23,5
Betrieb E 520 84 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -49,5 1,1 -5,0 -0,6 2,9 0,0 -15,0 0,0 36,2 21,2
002 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 60,1dB(A) LrN 43,1 dB(A) LT,max 77,0 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 98 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -50,8 1,3 0,0 -0,7 0,3 -9,0 0,0 27,8
02-Fahrweg Betrieb B 65 45 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -44 1 1,2 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 29,5
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
03-Containerwechsel 1042 87 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -49,7 0,7 -7,3 -0,5 1,3 -2,0 0,0 33,3
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 88 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -49,9 1,3 -6,2 -0,6 1,4 1,0 0,0 36,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 51 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -45,1 1,0 -3,1 -0,2 1.1 -9,0 0,0 50,0
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 51 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -45,1 1,5 -3,2 -0,3 1,3 1,0 0,0 44,5
07-E-Stapler Hof 1259 52 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -45,4 1,7 -3,9 -1,1 1,6 -9,0 0,0 40,9
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 90 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,0 0,7 -6,0 -0,4 1,2 -9,0 0,0 41,9
09-Abkippen 86 98 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -50,8 0,6 -4,0 -0,5 0,6 -15,8 0,0 40,0
10-Parkplatz 337 30 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -40,6 1,6 0,0 -0,2 0,9 -9,0 0,0 29,7
11-Lkw-Rangieren Nord 220 29 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -40,1 1,6 0,0 -0,2 0,7 -2,0 0,0 49,5
12-Verladung E-Stapler Nord 275 28 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -40,0 1,8 0,0 -0,7 0,8 -15,1 0,0 42,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 42 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -43,5 2,0 0,0 -1,8 0,9 0,0 0,0 51,6
14-Werkstatt 2 Tor 16 35 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -41,8 2,0 0,0 -1,6 1,7 0,0 0,0 54,3
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 28 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -40,0 1,8 0,0 -0,7 0,8 -12,0 0,0 54,8
16-Lieferwagen 59 29 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -40,4 1,6 0,0 -0,2 0,7 -7,3 0,0 25,2
Betrieb A nachts 3326 56 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -46,0 1,4 -2,2 -0,4 0,9 0,0 43,0
Betrieb C 668 72 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,9 -5,0 -0,5 1,8 0,0 -15,0 0,0 38,3 23,3
Betrieb D 451 62 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -46,8 1,3 -2,6 -0,6 0,8 0,0 -15,0 0,0 38,6 23,6
Betrieb E 520 84 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -49,5 1,2 -5,0 -0,6 3,0 0,0 -15,0 0,0 36,2 21,2
[003 EG RW,T63dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,0dB(A) LrN 39,5dB(A) LT,max 73,8 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 133 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -63,5 1,7 0,0 -0,9 0,4 -9,0 0,0 25,4
02-Fahrweg Betrieb B 65 81 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,1 0,9 0,0 -0,6 0,3 7,0 0,0 241
03-Containerwechsel 1042 93 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -50,3 1,0 -16,5 -0,2 4,9 -2,0 0,0 27,5
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 93 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -50,3 1,2 -9,7 -0,4 2,9 1,0 0,0 34,1
05-Bagger/Radlader Hof 1294 75 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -48,5 0,6 7,7 -0,3 0,3 -9,0 0,0 40,9
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 75 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -48,5 1,2 -7,9 -0,4 0,3 1,0 0,0 35,2
07-E-Stapler Hof 1259 75 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -48,5 1,6 -9,5 -1,5 0,4 -9,0 0,0 30,5
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 95 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,6 0,5 -16,4 -0,2 4,5 -9,0 0,0 34,3
09-Abkippen 86 110 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -51,8 0,6 -14,1 -0,2 1,6 -15,8 0,0 30,1
10-Parkplatz 337 38 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -42,5 1,4 0,0 -0,3 1.1 -9,0 0,0 27,7
11-Lkw-Rangieren Nord 220 37 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -42,4 1,4 0,0 -0,3 1.1 -2,0 0,0 47,3
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
12-Verladung E-Stapler Nord 275 37 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -42,3 1,8 0,0 -0,9 1,0 -15,1 0,0 40,5
13-Werkstatt 1 Tor 16 37 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -42,4 2,0 0,0 -1,7 0,1 0,0 0,0 52,1
14-Werkstatt 2 Tor 16 38 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -42,6 2,0 0,0 -1,7 0,5 0,0 0,0 52,1
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 37 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -42,3 1,8 0,0 -0,9 1,0 -12,0 0,0 52,5
16-Lieferwagen 59 38 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -42,5 1,4 0,0 -0,3 1,1 -7,3 0,0 23,3
Betrieb A nachts 3326 73 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,3 1,1 -3,8 -0,4 1,0 0,0 38,9
Betrieb C 668 37 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -42,4 1,8 -6,7 -0,3 1,6 0,0 -15,0 0,0 42,2 27,2
Betrieb D 451 52 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -45,3 1,1 -1,2 -0,5 1,8 0,0 -15,0 0,0 42,5 27,5
Betrieb E 520 50 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -45,0 1,2 -9,1 -0,4 3,8 0,0 -15,0 0,0 37,6 22,6
003 1.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,0dB(A) LrN 39,7 dB(A) LT,max 73,7 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 134 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -63,5 0,9 0,0 -0,9 0,4 -9,0 0,0 24,7
02-Fahrweg Betrieb B 65 81 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,1 0,8 0,0 -0,5 0,3 7,0 0,0 24,0
03-Containerwechsel 1042 93 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -50,3 0,6 -15,3 -0,2 4,3 -2,0 0,0 27,9
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 93 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -50,3 1,2 -9,3 -0,4 2,9 1,0 0,0 34,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 75 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -48,5 0,7 -7,6 -0,3 0,6 -9,0 0,0 41,4
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 75 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -48,5 1,3 -7,8 -0,4 0,6 1,0 0,0 35,7
07-E-Stapler Hof 1259 76 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -48,6 1,7 -9,4 -1,5 0,7 -9,0 0,0 30,9
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 95 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,6 0,6 -14,6 -0,2 4,0 -9,0 0,0 35,6
09-Abkippen 86 110 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -51,8 0,6 -11,7 -0,3 1,3 -15,8 0,0 32,3
10-Parkplatz 337 38 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -42,6 1,4 0,0 -0,3 1.1 -9,0 0,0 27,6
11-Lkw-Rangieren Nord 220 37 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -42,4 1,5 0,0 -0,3 1.1 -2,0 0,0 47,4
12-Verladung E-Stapler Nord 275 37 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -42,3 1,8 0,0 -0,9 1,0 -15,1 0,0 40,5
13-Werkstatt 1 Tor 16 37 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -42,4 2,0 0,0 -1,7 0,1 0,0 0,0 52,1
14-Werkstatt 2 Tor 16 38 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -42,6 2,0 0,0 -1,7 0,5 0,0 0,0 52,1
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 37 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -42,3 1,8 0,0 -0,9 1,0 -12,0 0,0 52,5
16-Lieferwagen 59 38 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -42,5 1,5 0,0 -0,3 1,1 -7,3 0,0 23,3
Betrieb A nachts 3326 73 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,3 1,2 -3,7 -0,4 1.1 0,0 39,0
Betrieb C 668 37 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -42,4 1,9 -6,6 -0,3 1,0 0,0 -15,0 0,0 41,9 26,9
Betrieb D 451 52 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -45,3 1,3 -1,2 -0,5 1,9 0,0 -15,0 0,0 42,7 27,7
Betrieb E 520 51 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -45,1 1,3 -9,1 -0,4 3,8 0,0 -15,0 0,0 37,7 22,7
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1003 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 40,0 dB(A) LT,max 73,6 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 134 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -53,5 1,1 0,0 -0,9 0,4 -9,0 0,0 24,8
02-Fahrweg Betrieb B 65 81 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,2 0,8 0,0 -0,5 0,3 7,0 0,0 24,1
03-Containerwechsel 1042 93 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -50,4 0,7 -11,1 -0,3 3,5 -2,0 0,0 31,1
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 93 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -50,4 1,3 -7,5 -0,4 2,9 1,0 0,0 36,3
05-Bagger/Radlader Hof 1294 75 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -48,5 0,8 -6,9 -0,3 1,2 -9,0 0,0 42,8
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 75 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -48,5 1,3 -7 -0,4 1,4 1,0 0,0 37,1
07-E-Stapler Hof 1259 76 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -48,6 1,7 -8,7 -1,4 1,8 -9,0 0,0 32,7
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 96 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,6 0,6 -9,6 -0,3 2,9 -9,0 0,0 39,5
09-Abkippen 86 110 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -51,8 0,6 -6,5 -0,4 1,2 -15,8 0,0 37,2
10-Parkplatz 337 38 77,0 51,7 0,0 0,0 0 42,7 1,5 0,0 -0,3 1,1 -9,0 0,0 27,6
11-Lkw-Rangieren Nord 220 38 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -42,5 1,5 0,0 -0,3 1.1 -2,0 0,0 47,3
12-Verladung E-Stapler Nord 275 37 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -42,4 1,8 0,0 -1,0 1,0 -15,1 0,0 40,4
13-Werkstatt 1 Tor 16 37 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -42,5 2,0 0,0 -1,7 0,1 0,0 0,0 52,0
14-Werkstatt 2 Tor 16 39 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -42,7 2,0 0,0 -1,7 0,5 0,0 0,0 52,0
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 37 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -42,4 1,8 0,0 -1,0 1,0 -12,0 0,0 52,4
16-Lieferwagen 59 38 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -42,6 1,5 0,0 -0,3 1,1 -7,3 0,0 23,2
Betrieb A nachts 3326 74 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,3 1,2 -3,5 -0,4 1,2 0,0 39,5
Betrieb C 668 37 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -42,4 1,9 -6,4 -0,3 0,6 0,0 -15,0 0,0 41,7 26,7
Betrieb D 451 52 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -45,4 1,3 -1,2 -0,5 1,9 0,0 -15,0 0,0 42,7 27,7
Betrieb E 520 51 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -45,1 1,3 -9,0 -0,4 4,0 0,0 -15,0 0,0 38,0 23,0
003 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 58,0dB(A) LrN 40,2 dB(A) LT,max 73,4 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 134 86,7 55,8 0,0 0,0 0 53,5 1,2 0,0 0,9 0,4 9,0 0,0 25,0
02-Fahrweg Betrieb B 65 81 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,2 0,8 0,0 0,5 0,3 7,0 0,0 24,1
03-Containerwechsel 1042 93 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -50,4 0,7 9,3 0,4 3,4 2,0 0,0 32,7
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 93 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -50,4 1,3 -6,4 -0,5 2,8 1,0 0,0 37,2
05-Bagger/Radlader Hof 1294 75 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -48,6 0,8 -6,4 -0,3 1,5 -9,0 0,0 43,4
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 75 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -48,6 1,3 -6,7 -0,4 1,6 1,0 0,0 37,8
07-E-Stapler Hof 1259 76 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -48,6 1,7 -8,2 -1,4 2,2 -9,0 0,0 33,7
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 96 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -50,6 0,7 -7,4 -0,4 2,6 -9,0 0,0 41,3
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
09-Abkippen 86 111 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -51,9 0,6 -4,2 -0,5 1,0 -15,8 0,0 39,2
10-Parkplatz 337 39 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -42,8 1,6 0,0 -0,3 1.1 -9,0 0,0 27,5
11-Lkw-Rangieren Nord 220 38 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -42,7 1,5 0,0 -0,3 1.1 -2,0 0,0 47,1
12-Verladung E-Stapler Nord 275 38 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -42,6 1,8 0,0 -1,0 1,0 -15,1 0,0 40,2
13-Werkstatt 1 Tor 16 38 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -42,6 2,0 0,0 -1,7 0,1 0,0 0,0 51,8
14-Werkstatt 2 Tor 16 39 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -42,8 2,0 0,0 -1,7 0,5 0,0 0,0 51,9
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 38 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -42,6 1,8 0,0 -1,0 1,0 -12,0 0,0 52,2
16-Lieferwagen 59 39 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -42,8 1,5 0,0 -0,3 1,1 -7,3 0,0 23,0
Betrieb A nachts 3326 74 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,4 1,3 -3,3 -0,4 1,3 0,0 39,7
Betrieb C 668 38 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -42,5 2,0 -6,2 -0,3 0,5 0,0 -15,0 0,0 41,7 26,7
Betrieb D 451 53 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -45,4 1,3 -1,2 -0,5 1,9 0,0 -15,0 0,0 42,7 27,7
Betrieb E 520 52 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -45,2 1,3 -8,9 -0,4 3,3 0,0 -15,0 0,0 37,3 22,3
1004 EG RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 54,2 dB(A) LrN 36,3 dB(A) LT,max 70,3 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 153 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -54,7 1,8 0,0 -1,0 2,9 -9,0 0,0 26,8
02-Fahrweg Betrieb B 65 100 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -51,0 1,1 0,0 -0,7 2,8 7,0 0,0 24,8
03-Containerwechsel 1042 104 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,3 1,1 -21,5 -0,4 47 -2,0 0,0 21,4
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 102 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,1 1,2 -20,7 -0,4 4,0 1,0 0,0 23,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 93 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,3 0,5 -8,8 -0,4 1,5 -9,0 0,0 38,9
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 93 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,3 1,2 -9,0 -0,5 1,9 1,0 0,0 33,7
07-E-Stapler Hof 1259 93 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,4 1,6 -10,9 -1,8 2,0 -9,0 0,0 28,6
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 106 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,5 -21,9 -0,3 3,6 -9,0 0,0 26,9
09-Abkippen 86 123 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,8 0,7 -18,3 -0,3 4,6 -15,8 0,0 28,1
10-Parkplatz 337 53 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -45,5 1,3 -1,1 -0,4 1,5 -9,0 0,0 23,8
11-Lkw-Rangieren Nord 220 53 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,4 1,3 -1,0 -0,4 1,9 -2,0 0,0 43,8
12-Verladung E-Stapler Nord 275 52 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -45,4 1,7 -1,1 -1,3 2,1 -15,1 0,0 37,0
13-Werkstatt 1 Tor 16 50 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -44,9 2,0 -3,0 -1,7 0,4 0,0 0,0 46,8
14-Werkstatt 2 Tor 16 54 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -45,6 2,0 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 48,2
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 52 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -45,4 1,7 -1,1 -1,3 21 -12,0 0,0 49,1
16-Lieferwagen 59 52 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,4 1,3 -1,5 -0,4 2,0 -7,3 0,0 19,5
Betrieb A nachts 3326 90 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,1 1,0 -6,1 -0,5 1,7 0,0 35,3
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Betrieb C 668 19 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -36,7 1,9 -9,4 -0,1 0,5 0,0 -15,0 0,0 444 29,4
Betrieb D 451 58 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -46,3 1,1 -16,9 -0,2 21 0,0 -15,0 0,0 26,4 11,4
Betrieb E 520 37 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -42.5 1,3 -22,1 -0,2 2,7 0,0 -15,0 0,0 26,4 11,4
1004 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 36,9 dB(A) LT,max 70,9 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 153 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -54,7 0,9 0,0 -1,0 2,9 -9,0 0,0 25,8
02-Fahrweg Betrieb B 65 100 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -51,0 0,7 0,0 -0,7 2,7 7,0 0,0 24,3
03-Containerwechsel 1042 104 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,3 0,6 -20,0 -0,3 5,4 -2,0 0,0 23,2
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 102 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,2 1,2 -18,8 -0,4 4,3 1,0 0,0 25,7
05-Bagger/Radlader Hof 1294 93 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,3 0,6 -8,6 -0,4 1,6 -9,0 0,0 39,3
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 93 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,3 1,2 -8,8 -0,5 1,6 1,0 0,0 33,6
07-E-Stapler Hof 1259 93 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,4 1,6 -10,8 -1,7 1,6 -9,0 0,0 28,4
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 106 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,6 -20,2 -0,3 4,0 -9,0 0,0 29,0
09-Abkippen 86 123 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,8 0,5 -15,5 -0,3 4.1 -15,8 0,0 30,2
10-Parkplatz 337 53 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -45,5 1,2 -0,8 -0,4 1,9 -9,0 0,0 24,3
11-Lkw-Rangieren Nord 220 53 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,5 1,4 -0,7 -0,4 2,4 -2,0 0,0 44,7
12-Verladung E-Stapler Nord 275 52 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -45,4 1,7 -0,7 -1,3 2,5 -15,1 0,0 37,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 50 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -44,9 2,0 0,0 -2,0 0,2 0,0 0,0 49,3
14-Werkstatt 2 Tor 16 54 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -45,6 2,0 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 48,2
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 52 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -45,4 1,7 -0,7 -1,3 2,5 -12,0 0,0 49,8
16-Lieferwagen 59 52 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,4 1,4 -1,2 -0,4 2,6 -7,3 0,0 20,5
Betrieb A nachts 3326 90 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,1 1,1 -5,8 -0,5 21 0,0 36,0
Betrieb C 668 19 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -36,7 2,0 -9,3 -0,1 0,5 0,0 -15,0 0,0 44,6 29,6
Betrieb D 451 59 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -46,4 1,2 -14,7 -0,2 3,0 0,0 -15,0 0,0 29,5 14,5
Betrieb E 520 38 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -42,5 1,4 -21,4 -0,2 3,3 0,0 -15,0 0,0 27,7 12,7
1004 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 37,1 dB(A) LT,max 70,9 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 153 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -54,7 1,1 0,0 -1,0 2,8 -9,0 0,0 26,0
02-Fahrweg Betrieb B 65 100 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -51,0 0,7 0,0 -0,7 2,6 7,0 0,0 243
03-Containerwechsel 1042 104 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,3 0,6 -17,3 -0,3 3,7 -2,0 0,0 242
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 102 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,2 1,2 -14,7 -0,5 2,2 1,0 0,0 27,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 93 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,3 0,7 -7,7 -0,4 1,7 -9,0 0,0 40,4
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 93 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,3 1,3 -8,0 -0,5 1,8 1,0 0,0 34,7
07-E-Stapler Hof 1259 93 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,4 1,7 -9,9 -1,6 2,0 -9,0 0,0 29,7
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 106 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,6 -17,0 -0,3 1,7 -9,0 0,0 30,0
09-Abkippen 86 123 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -562,8 0,5 -11,2 -0,4 0,2 -15,8 0,0 30,6
10-Parkplatz 337 53 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -45,5 1,4 -0,7 -0,4 1,8 -9,0 0,0 24,5
11-Lkw-Rangieren Nord 220 53 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,5 1,4 -0,7 -0,4 2,4 -2,0 0,0 44,7
12-Verladung E-Stapler Nord 275 53 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -45,4 1,7 -0,7 -1,3 2,5 -15,1 0,0 37,7
13-Werkstatt 1 Tor 16 50 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -45,0 2,0 0,0 -2,0 0,2 0,0 0,0 49,2
14-Werkstatt 2 Tor 16 54 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -45,6 2,0 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 48,1
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 53 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -45,4 1,7 -0,7 -1,3 2,5 -12,0 0,0 49,7
16-Lieferwagen 59 53 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,4 1,4 -1,1 -0,4 2,5 -7,3 0,0 20,5
Betrieb A nachts 3326 90 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,1 1,1 -5,5 -0,5 2,0 0,0 36,3
Betrieb C 668 20 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -36,9 2,0 -9,3 -0,1 0,5 0,0 -15,0 0,0 44,3 29,3
Betrieb D 451 59 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -46,4 1,3 -14,1 -0,2 2,8 0,0 -15,0 0,0 30,0 15,0
Betrieb E 520 38 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -42,6 1,4 -20,1 -0,1 3,0 0,0 -15,0 0,0 28,7 13,7
004 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,1dB(A) LrN 37,3 dB(A) LT,max 70,8 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 153 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -54,7 1,2 0,0 -0,9 2,9 -9,0 0,0 26,2
02-Fahrweg Betrieb B 65 101 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -51,1 0,8 0,0 -0,6 2,8 7,0 0,0 24,5
03-Containerwechsel 1042 104 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,4 0,7 -14,0 -0,3 1,7 -2,0 0,0 25,4
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 102 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -561,2 1,2 -12,0 -0,6 1,5 1,0 0,0 29,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 93 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,4 0,7 -7,2 -0,4 1,8 -9,0 0,0 41,0
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 93 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,4 1,3 -7,6 -0,5 2,0 1,0 0,0 35,3
07-E-Stapler Hof 1259 94 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,4 1,7 -9,4 -1,6 2,2 -9,0 0,0 30,5
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 107 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,6 -12,8 -0,3 2,0 -9,0 0,0 34,4
09-Abkippen 86 123 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,8 0,6 -7,5 -0,4 0,4 -15,8 0,0 34,4
10-Parkplatz 337 54 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -45,6 1,5 -0,7 -0,4 1,8 -9,0 0,0 24,5
11-Lkw-Rangieren Nord 220 54 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,6 1,4 -0,7 -0,4 2,3 -2,0 0,0 44,6
12-Verladung E-Stapler Nord 275 53 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -45,5 1,7 -0,7 -1,3 2,4 -15,1 0,0 37,6
13-Werkstatt 1 Tor 16 50 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -45,0 2,0 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 48,9
14-Werkstatt 2 Tor 16 54 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -45,7 2,0 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 48,1
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 53 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -45,5 1,7 -0,7 -1,3 2,4 -12,0 0,0 49,6
16-Lieferwagen 59 53 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,5 1,4 -1,1 -0,4 2,5 -7,3 0,0 20,4
Betrieb A nachts 3326 91 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,1 1,2 -5,2 -0,5 1,9 0,0 36,5
Betrieb C 668 21 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -37,4 2,0 -9,0 -0,1 0,5 0,0 -15,0 0,0 442 29,2
Betrieb D 451 59 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -46,5 1,3 -12,8 -0,1 1,8 0,0 -15,0 0,0 30,3 15,3
Betrieb E 520 39 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -42,8 1,5 -16,4 -0,1 3,0 0,0 -15,0 0,0 32,3 17,3
I005 EG RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN 35,7 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 152 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -54,6 1,8 0,0 -1,0 1,4 -9,0 0,0 25,3
02-Fahrweg Betrieb B 65 102 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -51,2 1,2 0,0 -0,7 1,8 7,0 0,0 23,7
03-Containerwechsel 1042 126 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -53,0 1,3 -15,6 -0,3 5,7 -2,0 0,0 26,9
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 125 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -52,9 1,4 -16,5 -0,4 5,7 1,0 0,0 27,8
05-Bagger/Radlader Hof 1294 108 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,7 0,6 -6,6 -0,5 0,5 -9,0 0,0 38,7
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 108 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,7 1,2 -6,7 -0,6 0,6 1,0 0,0 33,3
07-E-Stapler Hof 1259 109 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,8 1,7 -7,7 -2,1 0,9 -9,0 0,0 291
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 129 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,2 0,8 -15,3 -0,3 3,9 -9,0 0,0 32,4
09-Abkippen 86 144 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -54,2 0,9 -12,4 -0,3 1,0 -15,8 0,0 29,2
10-Parkplatz 337 71 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,1 1,2 0,0 -0,5 1,3 -9,0 0,0 21,9
11-Lkw-Rangieren Nord 220 71 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,0 1,2 0,0 -0,5 1,4 -2,0 0,0 41,6
12-Verladung E-Stapler Nord 275 70 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -47,9 1,6 0,0 -1,6 1,5 -15,1 0,0 34,5
13-Werkstatt 1 Tor 16 70 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -47,9 2,0 0,0 -2,5 0,3 0,0 0,0 45,8
14-Werkstatt 2 Tor 16 72 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,2 2,0 0,0 -2,6 0,5 0,0 0,0 45,6
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 70 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -47,9 1,6 0,0 -1,6 1,5 -12,0 0,0 46,5
16-Lieferwagen 59 71 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,0 1,2 0,0 -0,5 1,5 -7,3 0,0 17,7
Betrieb A nachts 3326 110 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,8 1,1 -5,4 -0,7 1,3 0,0 33,7
Betrieb C 668 34 88,2 60,0 0,0 0,0 0 41,7 1,8 -4,3 -0,2 1,8 0,0 -15,0 0,0 45,7 30,7
Betrieb D 451 83 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -49,3 0,9 -5,5 -0,6 3,3 0,0 -15,0 0,0 35,3 20,3
Betrieb E 520 57 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,0 1,1 -13,8 -0,1 6,9 0,0 -15,0 0,0 35,1 20,1
005 1.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN 35,8 dB(A) LT,max 67,3 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 152 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -54,6 0,9 0,0 -1,0 1,3 -9,0 0,0 24,3
02-Fahrweg Betrieb B 65 102 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -51,2 0,7 0,0 -0,7 1,5 7,0 0,0 22,9
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
03-Containerwechsel 1042 126 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -63,0 0,5 -14,5 -0,3 5,0 -2,0 0,0 26,4
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 125 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -562,9 1,2 -15,0 -0,4 4,7 1,0 0,0 28,0
05-Bagger/Radlader Hof 1294 109 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,7 0,6 -6,5 -0,5 0,6 -9,0 0,0 38,9
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 109 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,7 1,2 -6,6 -0,6 0,7 1,0 0,0 33,5
07-E-Stapler Hof 1259 109 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,8 1,6 -7,6 -2,1 1,0 -9,0 0,0 29,2
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 129 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,2 0,5 -13,8 -0,3 3,0 -9,0 0,0 32,7
09-Abkippen 86 144 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -54,2 0,5 -10,7 -0,4 0,9 -15,8 0,0 30,3
10-Parkplatz 337 71 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,1 1,1 0,0 -0,6 1,3 -9,0 0,0 21,8
11-Lkw-Rangieren Nord 220 71 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,0 1,3 0,0 -0,5 1,4 -2,0 0,0 41,6
12-Verladung E-Stapler Nord 275 71 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,0 1,7 0,0 -1,6 1,4 -15,1 0,0 34,4
13-Werkstatt 1 Tor 16 71 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -48,0 2,0 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 45,6
14-Werkstatt 2 Tor 16 72 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,2 2,0 0,0 -2,6 0,4 0,0 0,0 45,6
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 71 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,0 1,7 0,0 -1,6 1,4 -12,0 0,0 46,4
16-Lieferwagen 59 71 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,0 1,3 0,0 -0,5 1,4 -7,3 0,0 17,6
Betrieb A nachts 3326 110 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,8 1,0 -5,1 -0,7 1,2 0,0 33,8
Betrieb C 668 34 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -41,6 1,9 -3,5 -0,3 0,8 0,0 -15,0 0,0 45,6 30,6
Betrieb D 451 83 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -49,4 1,1 -5,5 -0,6 2,9 0,0 -15,0 0,0 35,1 20,1
Betrieb E 520 57 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,1 1,2 -10,5 -0,2 5,5 0,0 -15,0 0,0 37,2 22,2
005 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,3 dB(A) LrN 36,7 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 152 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -564,7 1,1 0,0 -1,0 1,2 -9,0 0,0 24,4
02-Fahrweg Betrieb B 65 103 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -561,2 0,7 0,0 -0,7 1,6 7,0 0,0 23,0
03-Containerwechsel 1042 126 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -63,0 0,6 -11,3 -0,4 3,3 -2,0 0,0 27,9
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 125 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,0 1,2 -11,0 -0,5 2,6 1,0 0,0 29,7
05-Bagger/Radlader Hof 1294 109 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,7 0,6 -6,0 -0,5 0,9 -9,0 0,0 39,8
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 109 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,7 1,2 -6,2 -0,6 1,1 1,0 0,0 34,3
07-E-Stapler Hof 1259 109 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,8 1,6 7,2 -2,0 1,4 -9,0 0,0 30,1
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 129 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -63,2 0,5 -9,9 -0,4 1,6 -9,0 0,0 35,2
09-Abkippen 86 144 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -564,2 0,5 -6,5 -0,5 0,5 -15,8 0,0 34,0
10-Parkplatz 337 72 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,1 1,3 0,0 -0,5 1,3 -9,0 0,0 21,9
11-Lkw-Rangieren Nord 220 71 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,0 1,3 0,0 -0,5 1,4 -2,0 0,0 41,6
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
12-Verladung E-Stapler Nord 275 71 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,0 1,7 0,0 -1,6 1,4 -15,1 0,0 34,4
13-Werkstatt 1 Tor 16 71 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -48,0 2,0 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 45,5
14-Werkstatt 2 Tor 16 72 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,2 2,0 0,0 -2,6 0,4 0,0 0,0 45,5
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 71 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,0 1,7 0,0 -1,6 1,4 -12,0 0,0 46,4
16-Lieferwagen 59 71 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,3 0,0 -0,5 1,4 -7,3 0,0 17,6
Betrieb A nachts 3326 111 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,9 1,1 -4,7 -0,7 1,2 0,0 34,3
Betrieb C 668 34 88,2 60,0 0,0 0,0 0 41,7 2,0 -1,9 -0,3 0,8 0,0 -15,0 0,0 47,0 32,0
Betrieb D 451 83 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -49,4 1,1 -5,4 -0,6 2,4 0,0 -15,0 0,0 34,8 19,8
Betrieb E 520 57 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,1 1,3 -8,4 -0,3 5,2 0,0 -15,0 0,0 38,8 23,8
005 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,5dB(A) LrN 37,0 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 153 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -54,7 1,2 0,0 -0,9 1.1 -9,0 0,0 24,5
02-Fahrweg Betrieb B 65 103 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -561,2 0,8 0,0 -0,7 1,6 7,0 0,0 23,1
03-Containerwechsel 1042 127 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -63,0 0,6 -10,2 -0,4 2,8 -2,0 0,0 28,4
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 126 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -63,0 1,2 -9,6 -0,6 21 1,0 0,0 30,7
05-Bagger/Radlader Hof 1294 109 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,7 0,6 -5,7 -0,5 1,1 -9,0 0,0 40,2
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 109 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,7 1,2 -5,9 -0,6 1,3 1,0 0,0 34,7
07-E-Stapler Hof 1259 110 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,8 1,6 -7,0 -2,0 1,7 -9,0 0,0 30,6
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 129 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,2 0,5 -8,6 -0,5 1,4 -9,0 0,0 36,2
09-Abkippen 86 144 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -564,2 0,5 -5,2 -0,6 0,5 -15,8 0,0 35,3
10-Parkplatz 337 72 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,1 1,4 0,0 -0,5 1,2 -9,0 0,0 21,9
11-Lkw-Rangieren Nord 220 72 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,1 1,3 0,0 -0,5 1,3 -2,0 0,0 41,5
12-Verladung E-Stapler Nord 275 71 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,0 1,7 0,0 -1,6 1,3 -15,1 0,0 34,3
13-Werkstatt 1 Tor 16 71 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -48,0 2,0 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 45,5
14-Werkstatt 2 Tor 16 73 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,2 2,0 0,0 -2,6 0,4 0,0 0,0 45,5
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 71 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,0 1,7 0,0 -1,6 1,3 -12,0 0,0 46,3
16-Lieferwagen 59 72 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,1 1,3 0,0 -0,5 1,3 -7,3 0,0 17,5
Betrieb A nachts 3326 111 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,9 1,1 -4,5 -0,7 1,2 0,0 34,5
Betrieb C 668 35 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -41,8 2,0 -1,3 -0,3 0,7 0,0 -15,0 0,0 47,4 32,4
Betrieb D 451 83 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -49,4 1,2 -5,3 -0,6 2,2 0,0 -15,0 0,0 34,6 19,6
Betrieb E 520 57 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,2 1,3 -6,0 -0,5 4,3 0,0 -15,0 0,0 40,0 25,0
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A20
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
[006 EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 34,9 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 138 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -53,8 1,7 0,0 -0,9 0,5 -9,0 0,0 25,2
02-Fahrweg Betrieb B 65 92 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -50,2 1,0 0,0 -0,6 0,4 7,0 0,0 23,2
03-Containerwechsel 1042 135 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -563,6 1,3 -16,1 -0,3 1,9 -2,0 0,0 22,1
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 135 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -563,6 1,5 -16,1 -0,4 4,8 1,0 0,0 26,7
05-Bagger/Radlader Hof 1294 110 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,8 0,6 -5,3 -0,5 0,9 -9,0 0,0 40,3
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 110 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,8 1,2 -5,4 -0,6 1,2 1,0 0,0 35,1
07-E-Stapler Hof 1259 111 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,9 1,8 -6,1 -2,1 1,6 -9,0 0,0 31,3
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 137 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,8 0,8 -15,6 -0,3 2,1 -9,0 0,0 29,8
09-Abkippen 86 150 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -54,5 1,0 -13,1 -0,3 2,0 -15,8 0,0 29,1
10-Parkplatz 337 77 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,7 1,2 0,0 -0,6 1,6 -9,0 0,0 21,5
11-Lkw-Rangieren Nord 220 76 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 0,0 -0,5 1,7 -2,0 0,0 41,3
12-Verladung E-Stapler Nord 275 75 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,5 1,6 0,0 -1,7 1,8 -15,1 0,0 34,1
13-Werkstatt 1 Tor 16 79 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -49,0 2,0 0,0 -2,7 0,2 0,0 0,0 44,6
14-Werkstatt 2 Tor 16 78 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,9 2,0 0,0 -2,7 1.1 0,0 0,0 45,4
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 75 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,5 1,6 0,0 -1,7 1,8 -12,0 0,0 46,1
16-Lieferwagen 59 76 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 0,0 -0,5 1,6 -7,3 0,0 17,1
Betrieb A nachts 3326 115 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -52,2 1,1 -4,9 -0,7 1,4 0,0 33,8
Betrieb C 668 56 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,0 1,7 -4,7 -0,4 2,6 0,0 -15,0 0,0 41,5 26,5
Betrieb D 451 95 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -50,5 0,9 -2,5 -0,8 2,6 0,0 -15,0 0,0 36,2 21,2
Betrieb E 520 77 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,0 -12,9 -0,2 7,6 0,0 -15,0 0,0 33,9 18,9
006 1.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 34,9 dB(A) LT,max 66,4 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 138 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -63,8 0,9 0,0 -0,9 0,5 -9,0 0,0 24,3
02-Fahrweg Betrieb B 65 92 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 0,0 -0,6 0,4 7,0 0,0 22,8
03-Containerwechsel 1042 135 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -563,6 0,5 -14,8 -0,3 2,0 -2,0 0,0 22,5
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 135 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,6 1,2 -14,7 -0,4 4,5 1,0 0,0 27,4
05-Bagger/Radlader Hof 1294 110 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,8 0,6 -5,2 -0,5 0,9 -9,0 0,0 40,5
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 110 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,8 1,2 -5,3 -0,6 1,1 1,0 0,0 35,1
07-E-Stapler Hof 1259 111 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,9 1,6 -6,0 -2,1 1,5 -9,0 0,0 31,2
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 138 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -563,8 0,5 -13,8 -0,3 2,0 -9,0 0,0 31,1
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A21

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
09-Abkippen 86 150 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -54,5 0,5 -11,2 -0,4 1,7 -15,8 0,0 30,2
10-Parkplatz 337 77 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,7 1,1 0,0 -0,6 1,5 -9,0 0,0 21,3
11-Lkw-Rangieren Nord 220 76 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,6 1,3 0,0 -0,5 1,6 -2,0 0,0 41,2
12-Verladung E-Stapler Nord 275 75 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,5 1,7 0,0 -1,7 1,6 -15,1 0,0 34,0
13-Werkstatt 1 Tor 16 79 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -49,0 2,0 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 44,3
14-Werkstatt 2 Tor 16 78 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,9 2,0 0,0 -2,7 1,1 0,0 0,0 454
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 75 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,5 1,7 0,0 -1,7 1,6 -12,0 0,0 46,0
16-Lieferwagen 59 76 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,3 0,0 -0,5 1,5 -7,3 0,0 17,1
Betrieb A nachts 3326 115 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -52,2 1,0 -4,7 -0,7 1,3 0,0 33,9
Betrieb C 668 56 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,0 1,9 -4,2 -0,4 1,5 0,0 -15,0 0,0 41,0 26,0
Betrieb D 451 95 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -50,5 1,0 -2,5 -0,8 2,5 0,0 -15,0 0,0 36,3 21,3
Betrieb E 520 77 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,1 -10,5 -0,3 6,3 0,0 -15,0 0,0 35,0 20,0
1006 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,2dB(A) LrN 35,5dB(A) LT,max 66,4 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 139 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -53,8 1,1 0,0 -0,9 0,4 -9,0 0,0 24,5
02-Fahrweg Betrieb B 65 92 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 0,8 0,0 -0,6 0,3 7,0 0,0 22,9
03-Containerwechsel 1042 135 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -53,6 0,6 -11,6 -0,4 2,4 -2,0 0,0 26,2
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 135 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,6 1,2 -10,9 -0,6 3,8 1,0 0,0 30,4
05-Bagger/Radlader Hof 1294 110 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,8 0,6 -4,8 -0,5 1,2 -9,0 0,0 41,1
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 110 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,8 1,2 -5,0 -0,6 1,5 1,0 0,0 35,8
07-E-Stapler Hof 1259 111 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,9 1,6 -5,7 -2,0 2,0 -9,0 0,0 31,9
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 138 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,8 0,5 -9,9 -0,4 2,2 -9,0 0,0 35,1
09-Abkippen 86 151 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -54,5 0,5 7.4 -0,5 1,5 -15,8 0,0 33,7
10-Parkplatz 337 77 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,7 1,3 0,0 -0,6 1,5 -9,0 0,0 21,4
11-Lkw-Rangieren Nord 220 76 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,6 1,3 0,0 -0,5 1,6 -2,0 0,0 41,2
12-Verladung E-Stapler Nord 275 76 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,6 1,7 0,0 -1,7 1,6 -15,1 0,0 34,0
13-Werkstatt 1 Tor 16 79 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -49,0 2,0 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 44,3
14-Werkstatt 2 Tor 16 78 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,9 2,0 0,0 -2,7 1,0 0,0 0,0 454
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 76 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,6 1,7 0,0 -1,7 1,6 -12,0 0,0 46,0
16-Lieferwagen 59 77 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,3 0,0 -0,5 1,5 -7,3 0,0 17,1
Betrieb A nachts 3326 116 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -52,2 1,1 -4,3 -0,7 1,5 0,0 34,5

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A22

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Betrieb C 668 56 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,0 1,9 -3,1 -0,6 1,1 0,0 -15,0 0,0 41,6 26,6
Betrieb D 451 95 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -50,6 1,1 -2,5 -0,7 2,5 0,0 -15,0 0,0 36,4 21,4
Betrieb E 520 77 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,8 1,2 -9,2 -0,4 5,6 0,0 -15,0 0,0 35,6 20,6
1006 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,3 dB(A) LrN 35,8 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 139 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -53,8 1,2 0,0 -0,9 0,4 -9,0 0,0 24,6
02-Fahrweg Betrieb B 65 92 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 0,8 0,0 -0,6 0,3 7,0 0,0 22,8
03-Containerwechsel 1042 135 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -53,6 0,6 -10,5 -0,5 2,7 -2,0 0,0 27,4
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 135 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,6 1,2 -9,6 -0,7 3,5 1,0 0,0 31,4
05-Bagger/Radlader Hof 1294 110 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -51,8 0,6 -4,7 -0,5 1,3 -9,0 0,0 41,4
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 110 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -51,8 1,2 -4,8 -0,6 1,7 1,0 0,0 36,1
07-E-Stapler Hof 1259 111 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -51,9 1,6 -5,6 -2,0 2,1 -9,0 0,0 32,2
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 138 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,8 0,5 -8,7 -0,5 2,2 -9,0 0,0 36,3
09-Abkippen 86 151 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -54,6 0,5 -5,9 -0,6 1,4 -15,8 0,0 35,1
10-Parkplatz 337 77 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,8 1,4 0,0 -0,6 1,4 -9,0 0,0 21,5
11-Lkw-Rangieren Nord 220 76 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,6 1,3 0,0 -0,5 1,6 -2,0 0,0 41,2
12-Verladung E-Stapler Nord 275 76 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,6 1,7 0,0 -1,7 1,6 -15,1 0,0 33,9
13-Werkstatt 1 Tor 16 80 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -49,0 2,0 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 44,3
14-Werkstatt 2 Tor 16 79 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -48,9 2,0 0,0 -2,7 1,0 0,0 0,0 45,3
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 76 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,6 1,7 0,0 -1,7 1,6 -12,0 0,0 46,0
16-Lieferwagen 59 77 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,3 0,0 -0,5 1,5 -7,3 0,0 17,0
Betrieb A nachts 3326 116 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -52,3 1,1 -4,1 -0,7 1,5 0,0 34,7
Betrieb C 668 57 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,0 1,9 -2,3 -0,5 0,8 0,0 -15,0 0,0 42,1 27,1
Betrieb D 451 95 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -50,6 1,1 -2,4 -0,7 2,5 0,0 -15,0 0,0 36,4 21,4
Betrieb E 520 78 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,8 1,2 -8,1 -0,5 5,3 0,0 -15,0 0,0 36,3 21,3
1007 EG RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN 37,2dB(A) LT,max 68,8 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 78 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -48,8 1,2 0,0 -0,6 0,7 -9,0 0,0 30,2
02-Fahrweg Betrieb B 65 42 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -43,4 1,0 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 30,1
03-Containerwechsel 1042 131 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -53,3 1,3 -11,6 -0,6 1,9 -2,0 0,0 26,4
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 132 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,4 1,5 -8,9 -0,7 1,6 1,0 0,0 30,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 89 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,0 0,5 -1,7 -0,5 1,6 -9,0 0,0 46,4

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A23

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 89 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,0 1,2 -1,7 -0,6 1,6 1,0 0,0 41,0
07-E-Stapler Hof 1259 91 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,1 1,6 -2,0 -1,9 1,7 -9,0 0,0 37,3
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 134 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,5 0,8 -8,8 -0,6 1,1 -9,0 0,0 35,5
09-Abkippen 86 139 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -53,8 0,9 -0,8 -0,7 0,3 -15,8 0,0 40,0
10-Parkplatz 337 75 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,5 1,2 0,0 -0,6 0,9 -9,0 0,0 21,0
11-Lkw-Rangieren Nord 220 73 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,3 1,2 0,0 -0,5 1,0 -2,0 0,0 40,9
12-Verladung E-Stapler Nord 275 73 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,2 1,6 0,0 -1,7 1,1 -15,1 0,0 33,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 88 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -49,9 2,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 43,2
14-Werkstatt 2 Tor 16 81 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -49,2 2,0 0,0 -2,7 1,9 0,0 0,0 45,9
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 73 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,2 1,6 0,0 -1,7 1,1 -12,0 0,0 45,8
16-Lieferwagen 59 73 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,3 1,2 0,0 -0,5 0,9 -7,3 0,0 16,7
Betrieb A nachts 3326 103 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,2 1,1 -2,6 -0,7 1,3 0,0 37,0
Betrieb C 668 103 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,6 -4,8 -0,8 1,4 0,0 -15,0 0,0 34,4 19,4
Betrieb D 451 108 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -51,7 1,0 -2,4 -0,9 0,6 0,0 -15,0 0,0 33,1 18,1
Betrieb E 520 121 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -52,6 1,1 -7.4 -0,9 2,3 0,0 -15,0 0,0 29,8 14,8
1007 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN 37,2dB(A) LT,max 68,9 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 78 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -48,8 1,1 0,0 -0,6 0,6 -9,0 0,0 30,0
02-Fahrweg Betrieb B 65 42 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -43,4 1,1 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 30,1
03-Containerwechsel 1042 131 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -53,3 0,5 -10,8 -0,5 1,9 -2,0 0,0 26,5
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 132 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,4 1,2 -8,6 -0,7 1,6 1,0 0,0 30,6
05-Bagger/Radlader Hof 1294 89 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,0 0,7 -1,7 -0,4 1,4 -9,0 0,0 46,4
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 89 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,0 1,2 -1,7 -0,5 1,5 1,0 0,0 40,9
07-E-Stapler Hof 1259 91 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,1 1,7 -2,0 -1,8 1,6 -9,0 0,0 37,2
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 134 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,5 0,5 -8,1 -0,5 1,1 -9,0 0,0 35,8
09-Abkippen 86 139 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -53,8 0,5 -0,7 -0,7 0,3 -15,8 0,0 39,7
10-Parkplatz 337 75 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,6 1,1 0,0 -0,6 0,9 -9,0 0,0 20,9
11-Lkw-Rangieren Nord 220 73 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,3 1,3 0,0 -0,5 0,9 -2,0 0,0 40,9
12-Verladung E-Stapler Nord 275 73 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,2 1,7 0,0 -1,7 1,0 -15,1 0,0 33,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 89 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -49,9 2,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 43,2
14-Werkstatt 2 Tor 16 81 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -49,2 2,0 0,0 -2,7 1,9 0,0 0,0 45,9

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 73 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,2 1,7 0,0 -1,7 1,0 -12,0 0,0 45,8
16-Lieferwagen 59 74 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,3 1,3 0,0 -0,5 0,8 -7,3 0,0 16,8
Betrieb A nachts 3326 103 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,0 -2,4 -0,7 1,2 0,0 37,1
Betrieb C 668 103 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,8 -4,7 -0,7 0,5 0,0 -15,0 0,0 33,8 18,8
Betrieb D 451 108 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -51,7 1,0 -2,5 -0,9 0,6 0,0 -15,0 0,0 33,1 18,1
Betrieb E 520 121 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -52,6 1,0 -7,0 -0,8 2,2 0,0 -15,0 0,0 29,8 14,8
1007 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,0dB(A) LrN 37,4 dB(A) LT,max 68,9 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 78 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -48,8 1,3 0,0 -0,6 0,6 -9,0 0,0 30,2
02-Fahrweg Betrieb B 65 42 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -43,5 1,2 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 30,0
03-Containerwechsel 1042 131 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -53,4 0,6 -8,7 -0,6 1,9 -2,0 0,0 28,6
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 132 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,4 1,2 -7,1 -0,7 1,6 1,0 0,0 32,1
05-Bagger/Radlader Hof 1294 90 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,0 0,7 -1,7 -0,4 1,4 -9,0 0,0 46,5
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 90 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,0 1,3 -1,7 -0,5 1,5 1,0 0,0 41,0
07-E-Stapler Hof 1259 91 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,2 1,7 -1,9 -1,8 1,6 -9,0 0,0 37,3
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 134 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,6 0,5 -6,2 -0,5 1,2 -9,0 0,0 37,9
09-Abkippen 86 139 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -53,9 0,5 -0,7 -0,7 0,4 -15,8 0,0 39,7
10-Parkplatz 337 76 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,6 1,3 0,0 -0,6 0,9 -9,0 0,0 21,0
11-Lkw-Rangieren Nord 220 74 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,3 1,3 0,0 -0,5 0,9 -2,0 0,0 40,9
12-Verladung E-Stapler Nord 275 73 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,3 1,7 0,0 -1,7 1,0 -15,1 0,0 33,7
13-Werkstatt 1 Tor 16 89 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -49,9 2,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 43,2
14-Werkstatt 2 Tor 16 81 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -49,2 2,0 0,0 -2,7 1,9 0,0 0,0 45,9
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 73 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,3 1,7 0,0 -1,7 1,0 -12,0 0,0 45,8
16-Lieferwagen 59 74 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,3 1,3 0,0 -0,5 0,8 -7,3 0,0 16,8
Betrieb A nachts 3326 103 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,1 -2,3 -0,7 1,2 0,0 37,3
Betrieb C 668 103 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,9 -4,5 -0,8 0,5 0,0 -15,0 0,0 34,0 19,0
Betrieb D 451 108 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -51,7 1,1 -2,4 -0,9 0,7 0,0 -15,0 0,0 33,3 18,3
Betrieb E 520 121 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -52,6 1,0 -6,9 -0,8 21 0,0 -15,0 0,0 30,0 15,0
007 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,0dB(A) LrN 37,5dB(A) LT,max 68,8 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 78 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -48,9 1,4 0,0 -0,6 0,5 -9,0 0,0 30,1
02-Fahrweg Betrieb B 65 43 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -43,7 1,2 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 29,9
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A25

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
03-Containerwechsel 1042 132 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -53,4 0,6 -7,3 -0,6 1,8 -2,0 0,0 29,8
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 132 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -53,4 1,2 -6,2 -0,7 1,6 1,0 0,0 32,9
05-Bagger/Radlader Hof 1294 90 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -50,1 0,7 -1,6 -0,4 1,5 -9,0 0,0 46,5
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 90 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -50,1 1,3 -1,7 -0,5 1,6 1,0 0,0 41,0
07-E-Stapler Hof 1259 91 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,2 1,7 -1,9 -1,8 1,6 -9,0 0,0 37,3
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 134 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -53,6 0,5 -5,2 -0,6 1,2 -9,0 0,0 38,8
09-Abkippen 86 139 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -53,9 0,5 -1,3 -0,8 0,4 -15,8 0,0 39,1
10-Parkplatz 337 76 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -48,6 1,4 0,0 -0,5 0,9 -9,0 0,0 21,0
11-Lkw-Rangieren Nord 220 74 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -48,4 1,3 0,0 -0,5 0,9 -2,0 0,0 40,8
12-Verladung E-Stapler Nord 275 73 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -48,3 1,7 0,0 -1,7 1,0 -15,1 0,0 33,7
13-Werkstatt 1 Tor 16 89 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -50,0 2,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 43,1
14-Werkstatt 2 Tor 16 81 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -49,2 2,0 0,0 -2,7 1,9 0,0 0,0 45,9
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 73 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -48,3 1,7 0,0 -1,7 1,0 -12,0 0,0 45,7
16-Lieferwagen 59 74 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -48,4 1,3 0,0 -0,5 0,8 -7,3 0,0 16,7
Betrieb A nachts 3326 104 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,1 -2,2 -0,7 1,2 0,0 37,4
Betrieb C 668 104 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,9 -4,1 -0,9 0,4 0,0 -15,0 0,0 34,3 19,3
Betrieb D 451 109 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -51,7 1,1 -2,4 -0,9 0,8 0,0 -15,0 0,0 33,4 18,4
Betrieb E 520 121 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -52,7 1,1 -6,8 -0,8 2,1 0,0 -15,0 0,0 30,1 15,1
1008 EG RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 56,5dB(A) LrN 39,7 dB(A) LT,max 72,6 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 94 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -50,5 1,3 0,0 -0,7 0,3 -9,0 0,0 28,2
02-Fahrweg Betrieb B 65 44 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -43,9 1,0 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 29,5
03-Containerwechsel 1042 103 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,2 1,1 -16,0 -0,2 1,1 -2,0 0,0 23,5
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 104 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,3 1,2 -11,4 -0,5 1,5 1,0 0,0 29,9
05-Bagger/Radlader Hof 1294 66 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -47,3 0,7 -3,2 -0,3 1,3 -9,0 0,0 47,6
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 66 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -47,3 1,3 -3,3 -0,4 1,5 1,0 0,0 42,2
07-E-Stapler Hof 1259 67 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -47,5 1,7 -3,9 -1,4 1,7 -9,0 0,0 38,6
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 106 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,5 -15,2 -0,2 1,4 -9,0 0,0 31,4
09-Abkippen 86 114 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,1 0,6 -12,3 -0,3 2,0 -15,8 0,0 32,1
10-Parkplatz 337 45 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -44.,0 1,4 0,0 -0,4 0,8 -9,0 0,0 25,8
11-Lkw-Rangieren Nord 220 43 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -43,7 1,4 0,0 -0,3 0,7 -2,0 0,0 45,6

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A26

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
12-Verladung E-Stapler Nord 275 42 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -43,6 1,7 0,0 -1,1 0,7 -15,1 0,0 38,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 56 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -46,0 2,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 47,8
14-Werkstatt 2 Tor 16 49 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -44.9 2,0 0,0 -2,0 1,8 0,0 0,0 50,9
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 42 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -43,6 1,7 0,0 -1,1 0,7 -12,0 0,0 50,8
16-Lieferwagen 59 44 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -43,8 1,4 0,0 -0,3 0,6 -7,3 0,0 21,4
Betrieb A nachts 3326 74 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,4 1,1 -3,0 -0,5 1,0 0,0 39,5
Betrieb C 668 76 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,7 -5,3 -0,6 1,8 0,0 -15,0 0,0 37,3 22,3
Betrieb D 451 76 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,0 -2,4 -0,7 0,8 0,0 -15,0 0,0 36,6 21,6
Betrieb E 520 91 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,1 0,9 -6,5 -0,7 3,0 0,0 -15,0 0,0 33,8 18,8
1008 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 56,5dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 94 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -50,5 1,0 0,0 -0,7 0,3 -9,0 0,0 27,9
02-Fahrweg Betrieb B 65 45 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -44.,0 1,1 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 29,5
03-Containerwechsel 1042 103 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,2 0,6 -14,4 -0,2 1,2 -2,0 0,0 24,6
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 104 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,3 1,2 -10,7 -0,5 1,4 1,0 0,0 30,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 66 101,0 69,9 4,5 0,0 0 47,4 0,8 -3,2 -0,3 1,3 -9,0 0,0 47,8
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 66 89,5 58,4 0,0 0,0 0 47,4 1,3 -3,3 -0,4 1,5 1,0 0,0 42,3
07-E-Stapler Hof 1259 67 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -47,5 1,7 -3,9 -1,4 1,7 -9,0 0,0 38,6
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 106 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,6 -13,1 -0,3 1,2 -9,0 0,0 33,4
09-Abkippen 86 114 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,1 0,5 -9,8 -0,3 1,4 -15,8 0,0 33,9
10-Parkplatz 337 45 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -44.,0 1,3 0,0 -0,4 0,9 -9,0 0,0 25,7
11-Lkw-Rangieren Nord 220 43 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -43,7 1,5 0,0 -0,3 0,7 -2,0 0,0 45,6
12-Verladung E-Stapler Nord 275 43 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -43,6 1,8 0,0 -1,1 0,7 -15,1 0,0 38,8
13-Werkstatt 1 Tor 16 56 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -46,0 2,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 47,8
14-Werkstatt 2 Tor 16 49 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -44,9 2,0 0,0 -2,0 1,9 0,0 0,0 50,9
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 43 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -43,6 1,8 0,0 -1,1 0,7 -12,0 0,0 50,8
16-Lieferwagen 59 44 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -43,8 1,5 0,0 -0,3 0,6 -7,3 0,0 21,4
Betrieb A nachts 3326 74 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,4 1,2 -2,9 -0,5 1,0 0,0 39,6
Betrieb C 668 76 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,9 -5,2 -0,6 1,2 0,0 -15,0 0,0 37,0 22,0
Betrieb D 451 76 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,1 -2,4 -0,7 0,8 0,0 -15,0 0,0 36,7 21,7
Betrieb E 520 91 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,2 1,1 -6,4 -0,7 2,8 0,0 -15,0 0,0 33,8 18,8

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A27
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1008 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 56,6 dB(A) LrN 40,0 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 94 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -50,5 1,2 0,0 -0,7 0,3 -9,0 0,0 28,0
02-Fahrweg Betrieb B 65 45 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -44.1 1,1 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 29,5
03-Containerwechsel 1042 103 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -561,2 0,6 -10,5 -0,4 1,6 -2,0 0,0 28,9
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 104 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,3 1,2 -8,2 -0,5 1,6 1,0 0,0 33,2
05-Bagger/Radlader Hof 1294 66 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -47.4 0,8 -3,0 -0,3 1,3 -9,0 0,0 48,0
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 66 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -47.4 1,4 -3,1 -0,4 1,5 1,0 0,0 42,5
07-E-Stapler Hof 1259 67 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -47,6 1,7 -3,7 -1,4 1,8 -9,0 0,0 38,8
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 106 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,6 -8,4 -0,4 1,3 -9,0 0,0 38,1
09-Abkippen 86 114 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,1 0,6 -5,5 -0,4 0,8 -15,8 0,0 37,5
10-Parkplatz 337 45 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -44.1 1,4 0,0 -0,4 0,8 -9,0 0,0 25,8
11-Lkw-Rangieren Nord 220 44 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -43,8 1,5 0,0 -0,3 0,7 -2,0 0,0 45,5
12-Verladung E-Stapler Nord 275 43 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -43,7 1,8 0,0 -1,1 0,7 -15,1 0,0 38,7
13-Werkstatt 1 Tor 16 56 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -46,0 2,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 47,8
14-Werkstatt 2 Tor 16 50 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -44.9 2,0 0,0 -2,0 1,8 0,0 0,0 50,8
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 43 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -43,7 1,8 0,0 -1,1 0,7 -12,0 0,0 50,7
16-Lieferwagen 59 44 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -43,9 1,5 0,0 -0,3 0,6 -7,3 0,0 21,4
Betrieb A nachts 3326 75 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,4 1,2 -2,7 -0,5 1,0 0,0 39,8
Betrieb C 668 76 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,9 -4,8 -0,6 0,9 0,0 -15,0 0,0 37,1 22,1
Betrieb D 451 76 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 -2,4 -0,7 0,9 0,0 -15,0 0,0 36,9 21,9
Betrieb E 520 91 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,2 1,1 -6,4 -0,6 2,7 0,0 -15,0 0,0 33,8 18,8
008 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 56,6 dB(A) LrN 40,1 dB(A) LT,max 72,4 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 95 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -50,5 1,3 0,0 -0,6 0,2 -9,0 0,0 28,1
02-Fahrweg Betrieb B 65 46 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -44.2 1,1 0,0 -0,3 0,1 7,0 0,0 29,4
03-Containerwechsel 1042 103 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,3 0,7 -8,4 -0,5 1,5 -2,0 0,0 30,8
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 104 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,4 1,2 -7,0 -0,6 1,5 1,0 0,0 34,2
05-Bagger/Radlader Hof 1294 66 101,0 69,9 4,5 0,0 0 47,4 0,9 -2,8 -0,3 1,3 -9,0 0,0 48,1
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 66 89,5 58,4 0,0 0,0 0 47,4 1,4 -2,9 -0,4 1,5 1,0 0,0 42,6
07-E-Stapler Hof 1259 68 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -47,6 1,7 -3,5 -1,4 1,8 -9,0 0,0 38,9
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 106 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,5 0,6 -6,4 -0,5 1,2 -9,0 0,0 39,9
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A28
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
09-Abkippen 86 114 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,1 0,6 -3,3 -0,5 0,5 -15,8 0,0 39,3
10-Parkplatz 337 46 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -44,2 1,5 0,0 -0,4 0,8 -9,0 0,0 25,7
11-Lkw-Rangieren Nord 220 44 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -43,9 1,5 0,0 -0,3 0,7 -2,0 0,0 45,4
12-Verladung E-Stapler Nord 275 44 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -43,8 1,8 0,0 -1,1 0,7 -15,1 0,0 38,6
13-Werkstatt 1 Tor 16 57 | 80,0 0 86,0 740 | 50 0,0 3 -46,1 2,0 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 47,7
14-Werkstatt 2 Tor 16 50 | 80,0 0 85,9 740 | 50 0,0 3 -45,0 2,0 0,0 -2,0 1,8 0,0 0,0 50,7
15-Verladung Diesel-Stapler Nord | 275 44 1000 | 756 | 50 0,0 0 -43,8 1,8 0,0 1,1 07 | -120 0,0 50,6
16-Lieferwagen 59 45 70,7 530 | 00 0,0 0 -44,0 1,5 0,0 -0,3 06 7,3 0,0 213
Betrieb A nachts 3326 75 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -48,5 1,2 -2,5 -0,5 1,0 0,0 39,9
Betrieb C 668 76 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,9 -4,5 -0,6 0,8 0,0 -15,0 0,0 37,3 22,3
Betrieb D 451 77 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,2 -2,4 -0,7 0,9 0,0 -15,0 0,0 37,0 22,0
Betrieb E 520 91 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -50,2 1,1 -6,4 -0,6 2,7 0,0 -15,0 0,0 33,8 18,8
009 EG RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,2dB(A) LrN37,2dB(A) LT,max70,5dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 135 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -53,6 1,7 0,0 -0,9 0,7 -9,0 0,0 25,7
02-Fahrweg Betrieb B 65 83 656 | 475 | 00 0,0 0 -49,4 0,9 0,0 -0,6 0,4 7,0 0,0 24,0
03-Containerwechsel 1042 | 108 90,8 606 | 00 0,0 0 -51,7 1,1 164 | -02 3,8 -2,0 0,0 25,4
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 | 108 89,5 57,3 | 00 0,0 0 -51,7 13 | 135 | -04 4,6 1,0 0,0 30,8
05-Bagger/Radlader Hof 1294 88 1010 | 69,9 | 45 0,0 0 -49,8 05 -6,2 -0,4 03 -9,0 0,0 40,8
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 88 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -49,8 1,2 -6,3 -0,5 0,3 1,0 0,0 35,3
07-E-Stapler Hof 1259 88 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -49,9 1,6 -7,3 -1,8 0,3 -9,0 0,0 30,9
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 111 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,9 0,6 -16,0 -0,3 3,7 -9,0 0,0 32,6
09-Abkippen 86 125 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -52,9 0,7 -13,6 -0,3 0,7 -15,8 0,0 28,8
10-Parkplatz 337 52 77,0 51,7 | 00 0,0 0 -45,3 1,3 0,0 -0,4 1,2 -9,0 0,0 24,7
11-Lkw-Rangieren Nord 220 51 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,2 1,3 0,0 -0,4 1,2 -2,0 0,0 44,4
12-Verladung E-Stapler Nord 275 51 91,0 666 | 50 0,0 0 -45,1 1,7 0,0 1,3 1,2 | -151 0,0 37,4
13-Werkstatt 1 Tor 16 53 | 80,0 0 86,0 740 | 50 0,0 3 -45,4 2,0 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 48,5
14-Werkstatt 2 Tor 16 53 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -45,5 2,0 0,0 -2,1 0,9 0,0 0,0 49,2
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 51 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -451 1,7 0,0 -1,3 1,2 -12,0 0,0 49,4
16-Lieferwagen 59 52 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,3 1,3 0,0 -0,4 1,2 -7,3 0,0 20,3
Betrieb A nachts 3326 89 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,0 -4.4 -0,5 1,1 0,0 36,3

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A29
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Betrieb C 668 40 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -43,0 1,8 -6,0 -0,3 1,9 0,0 -15,0 0,0 42,6 27,6
Betrieb D 451 68 86,5 60,0 0,0 0,0 0 -47,6 1,0 -1,5 -0,6 21 0,0 -15,0 0,0 39,9 249
Betrieb E 520 58 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,3 1,1 -16,9 -0,2 10,4 0,0 -15,0 0,0 35,4 20,4
009 1.0G  RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,2dB(A) LrN 37,4 dB(A) LT,max70,5dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 135 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -53,6 0,9 0,0 -0,9 0,7 -9,0 0,0 24,9
02-Fahrweg Betrieb B 65 84 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,4 0,7 0,0 -0,6 0,4 7,0 0,0 23,8
03-Containerwechsel 1042 | 109 90,8 606 | 00 0,0 0 -51,7 06 | -153 | 02 3,5 -2,0 0,0 25,6
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 | 108 89,5 57,3 | 00 0,0 0 -51,7 12 | 126 | -04 4,4 1,0 0,0 31,4
05-Bagger/Radlader Hof 1294 88 1010 | 69,9 | 45 0,0 0 -49,9 07 -6,1 -0,4 0,4 -9,0 0,0 41,2
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 88 89,5 584 | 00 0,0 0 -49,9 1,2 -6,2 -0,5 05 1,0 0,0 35,6
07-E-Stapler Hof 1259 89 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -49,9 1,7 -7,2 -1,7 0,5 -9,0 0,0 31,2
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 111 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,9 0,6 -14,5 -0,3 3.4 -9,0 0,0 33,7
09-Abkippen 86 125 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -53,0 0,5 -11,5 -0,3 0,8 -15,8 0,0 30,7
10-Parkplatz 337 52 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -45,4 1,2 0,0 -0,4 1,2 -9,0 0,0 24,6
11-Lkw-Rangieren Nord 220 52 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,3 1,4 0,0 -0,3 1,2 -2,0 0,0 44,4
12-Verladung E-Stapler Nord 275 51 91,0 666 | 50 0,0 0 -45,2 1,7 0,0 1,3 1,2 | -151 0,0 37,4
13-Werkstatt 1 Tor 16 53 | 80,0 0 86,0 740 | 50 0,0 3 -45,5 2,0 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 48,5
14-Werkstatt 2 Tor 16 53 | 80,0 0 85,9 740 | 50 0,0 3 -45,5 2,0 0,0 2,1 0,9 0,0 0,0 49,2
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 51 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -45,2 1,7 0,0 -1,3 1,2 -12,0 0,0 49,4
16-Lieferwagen 59 52 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,3 1,4 0,0 -0,4 1,2 -7,3 0,0 20,3
Betrieb A nachts 3326 90 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,1 -4,3 -0,5 1,1 0,0 36,6
Betrieb C 668 40 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -43,0 1,9 -5,4 -0,3 0,7 0,0 -15,0 0,0 421 271
Betrieb D 451 68 86,5 600 | 00 0,0 0 -47,7 1,2 -1,5 -0,6 2,1 00 | -150 0,0 40,0 | 250
Betrieb E 520 58 87,2 600 | 00 0,0 0 -46,3 12 | 151 | -02 8,8 00 | -150 0,0 356 | 206
009 2.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,3 dB(A) LrN37,9dB(A) LT,max 70,4 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 | 135 86,7 558 | 0,0 0,0 0 -53,6 1,1 0,0 -0,9 06 -9,0 0,0 25,0
02-Fahrweg Betrieb B 65 84 656 | 475 | 00 0,0 0 -49,5 08 0,0 -0,6 03 7,0 0,0 238
03-Containerwechsel 1042 | 109 90,8 606 | 00 0,0 0 -51,7 06 | -114 | 04 3,1 -2,0 0,0 29,0
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 109 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,7 1,2 -9,5 -0,5 3,7 1,0 0,0 33,7
05-Bagger/Radlader Hof 1294 88 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -49,9 0,7 -5,6 -0,4 0,9 -9,0 0,0 421

Ergebnisnr.: 1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A30
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 88 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -49,9 1,3 -5,8 -0,5 1,0 1,0 0,0 36,6
07-E-Stapler Hof 1259 89 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,0 1,7 -6,9 -1,7 1,2 -9,0 0,0 32,3
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 112 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -51,9 0,6 -9,8 -0,4 2,7 -9,0 0,0 37,6
09-Abkippen 86 125 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -63,0 0,5 -7,0 -0,4 1.1 -15,8 0,0 35,5
10-Parkplatz 337 53 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -45,4 1,4 0,0 -0,4 1,2 -9,0 0,0 24,7
11-Lkw-Rangieren Nord 220 52 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,3 1,4 0,0 -0,3 1,2 -2,0 0,0 44,4
12-Verladung E-Stapler Nord 275 51 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -45,2 1,7 0,0 -1,3 1,2 -15,1 0,0 37,4
13-Werkstatt 1 Tor 16 53 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -45,5 2,0 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 48,4
14-Werkstatt 2 Tor 16 53 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -45,5 2,0 0,0 -2,1 0,9 0,0 0,0 49,1
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 51 100,0 75,6 5,0 0,0 0 -45,2 1,7 0,0 -1,3 1,2 -12,0 0,0 49,4
16-Lieferwagen 59 53 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,4 1,4 0,0 -0,4 1,2 -7,3 0,0 20,3
Betrieb A nachts 3326 90 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,1 1,2 -4,0 -0,5 1,3 0,0 37,1
Betrieb C 668 40 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -43,0 1,9 -4,2 -0,4 0,4 0,0 -15,0 0,0 42,9 27,9
Betrieb D 451 68 86,5 60,0 0,0 0,0 0 47,7 1,2 -1,5 -0,6 2,1 0,0 -15,0 0,0 40,1 25,1
Betrieb E 520 58 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,3 1,3 -13,6 -0,3 7,7 0,0 -15,0 0,0 35,9 20,9
009 3.0G RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 38,1 dB(A) LT,max 70,3 dB(A) LN,max dB(A)
01-Parkplatz Betrieb B 1244 135 86,7 55,8 0,0 0,0 0 -53,6 1,2 0,0 -0,9 0,6 -9,0 0,0 25,1
02-Fahrweg Betrieb B 65 84 65,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,5 0,8 0,0 -0,6 0,3 7,0 0,0 23,8
03-Containerwechsel 1042 109 90,8 60,6 0,0 0,0 0 -51,7 0,6 -10,0 -0,4 3,1 -2,0 0,0 30,3
04-Lkw-Rangieren Ost 1646 109 89,5 57,3 0,0 0,0 0 -51,7 1,2 -8,2 -0,6 3,3 1,0 0,0 34,5
05-Bagger/Radlader Hof 1294 88 101,0 69,9 4,5 0,0 0 -49,9 0,7 -5,4 -0,4 1.1 -9,0 0,0 42,6
06-Lkw-Rangieren Hof 1294 88 89,5 58,4 0,0 0,0 0 -49,9 1,3 -5,6 -0,5 1,3 1,0 0,0 37,1
07-E-Stapler Hof 1259 89 91,0 60,0 6,0 0,0 0 -50,0 1,7 -6,6 -1,7 1,6 -9,0 0,0 33,0
08-Bagger Lkw-Beladung Ost 1077 112 101,0 70,7 4,5 0,0 0 -52,0 0,6 -8,2 -0,4 2,5 -9,0 0,0 39,0
09-Abkippen 86 126 102,0 82,6 8,0 0,0 0 -53,0 0,6 -5,1 -0,5 1,0 -15,8 0,0 37,2
10-Parkplatz 337 53 77,0 51,7 0,0 0,0 0 -45,5 1,5 0,0 -0,4 1,2 -9,0 0,0 24,7
11-Lkw-Rangieren Nord 220 52 89,5 66,1 0,0 0,0 0 -45,4 1,4 0,0 -0,4 1,2 -2,0 0,0 44,3
12-Verladung E-Stapler Nord 275 52 91,0 66,6 5,0 0,0 0 -45,3 1,7 0,0 -1,3 1,2 -15,1 0,0 37,3
13-Werkstatt 1 Tor 16 54 80,0 0 86,0 74,0 5,0 0,0 3 -45,6 2,0 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 48,3
14-Werkstatt 2 Tor 16 54 80,0 0 85,9 74,0 5,0 0,0 3 -45,6 2,0 0,0 -2,1 0,9 0,0 0,0 49,1
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A31
BPlan "Burgsteig Il und Eschle Ill, 5. Anderung" in Wurmlingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD

Quelle | oder S S Li Rw Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
15-Verladung Diesel-Stapler Nord 275 52 100,0 75,6 5,0 0,0 0 45,3 1,7 0,0 1,3 1,2 -12,0 0,0 49,3
16-Lieferwagen 59 53 70,7 53,0 0,0 0,0 0 -45,5 1,4 0,0 -0,4 1,2 -7,3 0,0 20,2
Betrieb A nachts 3326 90 89,2 54,0 0,0 0,0 0 -50,1 1,2 -3,8 -0,5 1,3 0,0 37,3
Betrieb C 668 40 88,2 60,0 0,0 0,0 0 -43,1 2,0 -3,6 -0,4 0,3 0,0 -15,0 0,0 43,4 28,4
Betrieb D 451 69 86,5 60,0 0,0 0,0 0 47,7 1,2 -1,5 -0,6 2,0 0,0 -15,0 0,0 40,0 25,0
Betrieb E 520 59 87,2 60,0 0,0 0,0 0 -46,4 1,3 -11,6 -0,4 6,1 0,0 -15,0 0,0 36,2 21,2
Ergebnisnr.: 1 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.
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